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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Vaylavirasto on yhteisty6ssa Ylivieskan kaupungin kanssa aloittanut ratalain mukaisen
ratasuunnitelman laatimisen lisalmi - Ylivieska rataosan tasoristeyksien Méantyniemi,
Sérkitie ja Lohitie poistamiseksi. Tasoristeykset sijaitsevat Ylivieskassa km-valilla 702+184
- 702+895. Tasoristeykset poistetaan rakentamalla korvaava alikdytéava Lohitien ja
Sérkitien véliselle alueelle sek& alikulkusilta Méantyniemen tasoristeyksen l&heisyyteen.
Méantyniemen alikulkusillan kohdalle rakennetta seka ajoneuvo- ettd jalankulku ja
pyorailyvaylat. Hankkeen tavoitteena on parantaa lilkkenneturvallisuutta ja mahdollistaa
maankayton kehittdminen radan pohjoispuolella.

Ratasuunnitelmassa on huomioitu valtakunnallisen liikennejérjestelménsuunnitelman
tavoitteet seuraavasti:
e Parantaa mahdollisuuksia elinkeino- ja yritystoiminnan kehittymiselle
liikenneyhteyksien parantuessa.
e Edistdd joukkoliikenteen toimintaedellytyksid ratayhteyden hairidherkkyyden
parantuessa.
e Liikennejarjestelmén toimivuus, toimintavarmuus ja turvallisuus paranee
vartioimattomien tasoristeysten poistuessa.
e Liikennejarjestelmén vahéhiilisyys paranee raideliikenteen toimintaedellytysten
parantuessa.
e Turvaa valtakunnallisen lilkenneverkon runkovéylan toiminnan kehittamisen.

Ratasuunnitelma edistdd alueellisen liikennejérjestelmasuunnitelman tavoitteita
seuraavasti.

e Liikkumisympéristo ja liikennejarjestelma paranee liikkujille.

¢ Henkildvahinkoihin johtavat onnettomuudet vahenevat tasoristeyksien poistojen

myota.
P P Py TR
\ H g iy TN g g k
n Fe Z e d u
T e -\';_-,u;mLJ!'ll‘:IL.Ei; : 4 Ba gl f s
£ & 5 ¥ G 3 ¥
Uusi ratarumpu e @ Mantyniemen tasoristeys ; . v BE'F 2 .
km 7014941 km 702+184 S i Frg m 0N Tt T 3 4
S1 T poistetaan’ W) fp o ' i _{g 3
Uusi Mantyniemen AKS 40 \ o 1 iy - UL J i y
KI_T‘I‘ZOQ'FMG - iy %\ig*;;d =., UUSi Lohitien Akl
i, ’;f : = 5 w T02+713 Fagg By e ¢
Pl Nykyinen e—ta, e - 5
% km 702+385 S~ e w
. Sarkitien tasoristeys; ' iy /
km 702+489 r ¥ ’ o* ®
poistetaan ot LS N " ;
v
sefuesunundly < & N & 7!2-;‘:'-‘ “ Lohitien tasoriste
b % Erasemakaavaa ® »*" km 702+895 (&
o e 2 @ < poistetaan
W ol A 2 .
w0t Sa
3 . N
o‘ o .l T ;_a
ISl raanmitauslaitoksen aneisia 1020122 / " b & L B XL gt

Kuva 1. Méntyniemen tasoristeysten poiston toimenpidealue.
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1.1.1 Suunnitteluperusteet

Suunnitteluperusteet on kasitelty Vaylaviraston vayldhankkeiden suunnitteluperusteiden
asiantuntijaryhmassd  5.1.2021. Suunnitteluperusteissa on esitetyt lahtokohdat
tdydentdvat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita sekd kansallisia, etté
yhteiseurooppalaisia maarayksia.

Ohessa muutamia paakohtia hankkeen suunnitteluperusteista:
- Lohitien alikéytavan vapaa-alikulkukorkeus on vahintadan 3,2 m
- Maéntyniemen alikulkusillan vapaa-alikulkukorkeus on ajoradan kohdalla
vahintdan 3,5 m seké jalankulku ja pyo6railyvaylan kohdalla 3,2 m
- Vaylat valaistaan.
- Sillat suunnitellaan kuormakaaviolla LM71-35, SW/0-35

1.2 Radan nykytila ja ongelmat

lisalmi - Ylivieska rautatie on yksiraiteinen, radan sahkoistys on k&ynnissd. Radan
paallysrakenneluokka on suunnittelukohteessa D, matkustajaliikenteen rataluokka P4 ja
tavaraliikenteen F2. Rataosuus on radio-ohjattu ja varustettu junien kulunvalvonnalla.
Rataosuus kuuluu rautateiden kattavaan TEN-T verkkoon.

Rataosalla Nivala -Ylivieska liikenndi sdanndllisesti 4 henkildjunaa ja noin 10 tavarajunaa
tai veturia. Rataosuutta pitkin kuljetettiin vuonna 2019 4,2 milj. bruttotonnia
tavarakuljetuksia.

Méntyniemen tasoristeys, km 702+184, on yksityistien tasoristeys mista kulku on yhdelle
kiinteistolle. Tasoristeyksen ndakemat ovat puutteelliset, samoin odotustasanteiden
pituuskaltevuus. Tasoristeyksen onnettomuusmaaraluokka on 4 (1 alin, 7 suurin).

Sérkitien tasoristeys, km 702+489 on yksityistien tasoristeys. Tasoristeyksen nékemét,
tasoristeyksen odotustasanteiden leveys ja pituuskaltevuus ovat puutteellisia.
Tasoristeyksen onnettomuusmaaraluokka on 5. Tien laskennallinen KVL on 111 ajon. /vrk.
Tasoristeyksen eteldpuolella on asuinalue ja katu. Sarkitietd kaytetaan radan ylittamiseen,
mm. koulu- ja tydmatkoihin. Koulu sijaitsee radan eteldpuolella Lohitien ja Séarkitien
véliselld alueella. Tasoristeys on varustettu pakollinen pysayttdminen merkilla.

Lohitien tasoristeys, km 702+895, on yksi valtakunnallisen tasoristeyksien
parantamishankkeen nimettyja kohteita. Tasoristeyksessd on tapahtunut 3
onnettomuutta vuoden 2001 jélkeen, viimeisin kevaalla 2020. Onnettomuusmé&araluokka
on 7. Tasoristeyksen nédkemét ja odotustasanteet ovat puutteellisia. Tasoristeys on
varustettu pakollinen pysayttdminen merkilld. Lohiteille on asetettu 3 tn painorajoitus.

Ratapenkereen stabiliteetti voi olla suunnittelualueella paikoin heikko likimain
kilometrilta 702+180 alkaen Ylivieskaa kohti. Ratapenkereen heikko stabiliteetti johtuu
liian lahelle ratapengertd rakennetusta nykyisestd ojituksesta ja ongelma korostuu
pohjamaan ollessa pehmeaa.
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1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Tasoristeyksien poistosta on laadittu vuonna 2011 yleissuunnitelmatasoinen
suunnitelma. Ylivieskan kaupunki on huomioinut maankdytén suunnittelussa
yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut.

Ylivieska - lisalmi - Kontioméaki ratasuunnitelma on hyvaksytty 2019. Ratasuunnitelmassa
ei esitetty toimenpiteitd tasoristeyksille timén suunnittelukohteen alueella.
Ylivieska — lisalmi sahkoistyshanke on kaynnissa ja se valmistuu vuonna 2023.

Suunnittelualueelle on laadittu kesalla 2021 luontoselvitys.

1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkdytdn suunnittelujarjestelmdd maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella.
Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden ensisijaisena tarkoituksena on varmistaa
valtakunnallisesti merkittévien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien
kaavoituksessa sekda valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvosto péétti
valtakunnallisista alueiden kayttotavoitteista 14.12.2017. Alueiden kayttotavoitteista
ratasuunnitelmaa koskevat:

e Toimivat yhdyskunnat ja kestéva lilkkkuminen
o0 Edistetéd&dn hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan
erialueiden  elinvoimaa. Luodaan edellytykset elinkeino- ja
yritystoiminnan kehittdmiselle. Edistetdén palvelujen, tydpaikkojen ja
vapaa-ajan alueiden hyvad saavutettavuutta. Edistetddn kavelya,
pyoréilyé ja joukkoliikennetta.
o Tehokas liikennejarjestelma
0 Edistetéddn valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta  kehittdmélla  ensisijaisesti  olemassa  olevia
liikenneyhteyksia ja verkostoja.
o Terveellinen ja turvallinen elinympéristt
0 Ehkéistd&dn melusta ja tarinasta aiheutuvia ympaéristo- ja terveyshaittoja.
¢ Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat
0 Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympéristéjen ja
luonnonperinnén  arvojen  turvaamisesta.  Edistetddn  luonnon
monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien  sdilymistd.  Edistetddn  luonnonvarojen  kestdvaa
hy6dyntéamista.
e  Uusiutumiskykyinen energiahuolto
0 Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja sen edellyttémien
logististen ratkaisujen tarpeisiin.



Méntyniemen alikulkusilta, ratasuunnitelma, Ylivieska 6

1.4.2 Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavaa on uudistettu
vaihemaakuntakaavoituksen periaatteella (MRL 27 §) vuosina 2009-2018.
Maakuntakaavan uudistaminen on toteutettu kolmessa vaiheessa:
e Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava, vahvistettu 23.11.2015
e Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava, sai lainvoiman 2.2.2017
e Pohjois-Pohjanmaan  3.vaihemaakuntakaava, sai lainvoiman 17.1.2022
Korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavayhdistelméssd suunnittelualue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi. (Kuva 2)

. - V4

AT

—j/{ " L)
_Vahakangas

Kuva 2 Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavayhdistelmésta. Aineisto Pohjois-
Pohjanmaan liitto 2022.

1.4.3 Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Ylivieska 2030 keskustan osayleiskaava, joka on
hyvéksytty 7.6.2011. Kaavassa on merkitty radan etelapuolella oleva alue
pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (AP) seka julkisten palvelujen alueeksi (PY).
Yleiskaavassa uuden Lohitien alikaytdvan kohdalla on ajoneuvoliikenteen yhteystarve
merkintd. (Kuva 3)
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Kuva 3 Ote Ylivieska 2030 keskustan osayleiskaavasta. Aineisto Ylivieskan kaupunki 2022.
1.4.4 Asemakaava

Ratasuunnitelman suunnittelualueella Méantyniemen alikulkusillan kohdalla radan
eteldpuolella on voimassa Kiviojan ja Koskipuhdon asemakaava ja asemakaavan muutos.
Asemakaava ja asemakaavan muutos on hyvaksytty 4.5.2020 ja se on saanut lainvoiman
24.6.2020. Asemakaavassa ja asemakaavan muutoksessa on huomioitu Peltoniemen
kadun uusi tielinjaus. (Kuva 4)

Kuva 4 Ote voimassa olevasta asemakaavasta Mantyniemen AKS:n kohdalla. Aineisto
Ylivieskan kaupunki 2022.
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Suunnittelualeen keskiosassa, poistettavan Sarkitien tasoristeyksen eteldpuolella on
voimassa 28.5.2002 hyvaksytty asemakaava, joka koskee Ylivieskan kaupungin 4.
kaupunginosan korttelit 30-37 seka katu- puisto- ja vesialuetta ja 3. kaupungin
vesialuetta. Asemakaavassa suunnittelualueeseen rajautuva alue on osoitettu
puistoalueeksi (VP). Ratasuunnitelmassa on esitetty poistettavan Sarkitien tasoristeyksen
jalkeen, nykyisen rautatiealueen ulkopuolelle uusi radan sivuoja, joka sijoittuu
asemakaavan puistoalueen reunaan. (Kuva 5)
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Kuva 5 Ote voimassa olevasta asemakaavasta Sarkitien poistettavan tasoristeyksen
kohdalta. Aineisto Ylivieskan kaupunki 2022.

Suunnittelualueella radan eteldpuolella uuden Lohitien alikdytéavéan kohdalla on voimassa
18.4.1983 hyvéksytty asemakaava (Ylivieska IV kaupunginosa). Asemakaavassa oleva
ohjeellinen pp-vaylan linjaus poikkeaa hieman yleiskaavan ajoneuvoliikenteen merkinnan
ja ratasuunnitelman mukaisesta linjauksesta. (Kuva 5)
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Kuva 6 Ote voimassa olevasta asemakaavasta Lohitien alikdytéavan kohdalla. Aineisto
Ylivieskan kaupunki 2022.

1.5 Suunnittelualueen nykytila

1.5.1 Luonnonympéristo ja suunnittelualueet

Ratasuunnitelmassa esitetyt luonnonympéristoon liittyvat tiedot perustuvat
ympéristohallinnon avoimien ympaéristojarjestelmien ja Laji.fi-tietojarjestelman tietoihin,
Ylivieskan kaupungin luontoselvityksiin, radan pohjoispuolelle 9.6.2021 tehtyyn
luontoselvitykseen seka erilliseen 7.5.2022 tehtyyn liito-oravaselvitykseen.

Ylivieskan keskustan l&hialueella maapera on padosin jaékauden jalkeen merenpohjaan
kerrostunutta hienojakoista sedimenttia (Hautala 2007). Laajat laakeat Kalajokilaakson
alueet on aikoinaan raivattu pelloiksi. Maaperd molemmilla selvitysalueilla on
pintamaalajiltaan karkeaa hietaa, pohjamaalajin ollessa savea. Selvitysalueella B
koillisosan pinta- ja pohjamaalajit ovat hienoainesmoreenia. Kalliopera alueella on melko
karua hiekkakived ja graniittia (GTK, Maankamara). Alueella ei ole erityisid
kasvillisuudeltaan rehevid alueita.

Lohitien alikaytavan kohdalla radan pohjoispuolella alue on kokonaisuudessaan avointa
viljelykaytossa olevaa peltoa. Pellon reunoilla on niittymaista kasvillisuutta.

Méantyniemen alikulkusillan kohdalla radan pohjoispuolella on hoidettua talousmetsaa.
Metsétyyppi on tuoretta kangasta ja puusto on kuusivaltaista, sekapuuna on mantya.
Alueella on nuorta puustoa teiden ja radan varressa. Alueen keskiosassa on vanhempaa
puustoa, ikéluokissa 88-169 v (VMVI2019). Metsda on harvennettu vuonna 2011 ja radan
varressa puustoa on harvennettu viime vuonna (metsankayttoilmoitukset, Metsékeskus).
Kasvillisuus on tavanomaista tuoreen kankaan metsélajistoa.
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1.5.2 Natura- ja suojelualueet sekd muut arvokkaat luontokohteet

Selvitysalueilla tai niiden ympéristossé ei ole Natura-alueita, luonnonsuojelualueita,
luonnonsuojeluohjelmien kohteita, arvokkaita lintualueita (IBA, FINIBA, MAALI),
perinnemaisemakohteita, pohjavesialueita tai arvokkaita geologisia muodostumia.

Lahtotietojen mukaan alueella ei ole Metsékeskuksen tiedoissa metsélain 10 § mukaisia
erityisen tarkeita elinymparistdja. Ylivieskan kulttuurimaisema-alueen ja kaupungin
lahiympariston luontoselvityksessa (Hautala 2007) ei alueelta tai lahiympéristosta ole
rajattu luonnon kannalta arvokkaita kohteita tai lajiesiintymia.

Suunnittelualueella ei ole lahtdtietojen eikd maastokaynnin perusteella erityisia
luontoarvojensa puolesta huomioitavia kohteita.

1.5.3 Huomioitava lajisto

Selvitysalueilta ei ole havaintoja uhanalaisista tai muista huomionarvoisista lajeista
lajitietokannassa (Laji.fi, 18.5.2021) eika niita lu9ontoselvityksessa havaittu.

Ylivieska kuuluu liito-oravan levinneisyysalueeseen. Lahimmat havainnot liito-oravasta
ovat Ylivieskan l&pi virtaavan Kalajoen eteldpuolelta noin 4-5 km lounaaseen ja lanteen
suunnittelualueelta (laji.fi).

Méntyniemen AKS:n kohdalla radanpohjoispuolella on kuusivaltaista sekametsa, mutta
metsikdssa ei ole liito-oravan suosimaa varttunutta puustoa kolopuineen. Liito-oravan
esiintymisté kartoitettiin maastokaynnilla kevaalla 2022 liito-oravan jalkien havaitsemisen
kannalta optimaalisen aikaan. Maastokaynnillé ei tehty havaintoja liito-oravasta. Alueelta
ei havaittu mydskaan liito-oravan pesépaikoiksi soveltuvia kolopuita.

Lepakoista on havaintoja eri puolilta Ylivieskaa. Yleisin Ylivieskan korkeudella esiintyvé laji
on pohjanlepakko. Lohitien alikdytavan kohdalla radan pohjoispuolella on avointa peltoa,
jolla pienillda aukkopaikoilla saalisteleva pohjanlepakko ei viihdy. Mantyniemen
alikulkusillan kohdalla radan pohjoispuolella on taas melko tiheda talousmetséa, jossa ei
ole pienia aukkoja tai puustossa koloja lepakoiden piilopaikoiksi.

Suunnittelualueella ei ole viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi sopivia
pienvesid tai ojia.

1.5.4 Kulttuuriymparisto ja maisema

Suunnittelualueen laheisyydessa ei sijaitse kulttuuriympariston ja maiseman arvokohteita
eik& muinaismuistorekisterin muinaismuistoja. Lahin valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue Kalajokilaakson viljelymaisema sijaitsee noin 2,6 km paéssa suunnittelualueesta.

1.5.5 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue sijaitsee Kalajoen alaosan alueella osavaluma-alueella nro 53.022.
Suunnittelualueella eikd sen l&heisyydesséd sijaitse pienvesistojd eikd luokiteltuja
vesimuodostumia. L&hin luokiteltu vesimuodostuma Kalajoki sijaitsee noin 0,4 km paassa
suunnittelualueesta eteldén. Kalajoen alaosan ekologinen tila on luokiteltu tyydyttévéksi.
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Suunnittelualueella eikd sen laheisyydessd sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita.
Suunnittelualueella pohjavesi on l&helld maan pintaa. Pohjavetté alennetaan pelloilla mm
salaojilla. Hankkeen yhteydessa on laadittu erillinen pohjavesiselvitys (Ramboll Finland Oy
2022).

1.5.6 Melu ja tarina

Kiviojan asemakaavan yhteydessa on laadittu melu-, runkomelu- ja tarinaselvitys (Ramboll
Finland Oy 2016). Tarinan ja runkomelun osalta selvityksessa on esitetty laskennallinen
tarkastelu raideliikenteen aiheuttamasta tarindasta ja runkomelusta kaavoitettavalle
alueelle.  Suunnittelualueen [&hiympariston merkittavimmat tarinan lahteet ovat
raideliikenne.

Taman ratasuunnitelman yhteydessd suunnittelualueelle on laadittu meluselvitys.
Meluselvityksessd on esitetty laskennalliset tulokset raideliikenteen ja uusien
tieyhteyksien aiheuttamista melutasoista.

1.5.7 Pohjasuhteet

Méntyniemen alikulkusillan kohdalla ylin luonnontilainen maakerros on routivaa savista
silttid tai laihaa savea. Kerroksen paksuus vaihtelee vililld 0,2..1,2 m. Tehtyjen
tutkimusten perusteella hienorakeisen kerroksen ei arvioida olevan erityisen
kokoonpuristuvaa ja lujuudeltaan véhintaén sitkeda.

Savi-/silttikerroksen alla on I6yhaa routivaa hiekkamoreenia, silttisté hiekkamoreenia tai
hiekkaista silttimoreenia. Léyh&n kerroksen alapuolella moreeni on kivisté tai lohkareista.
Moreenikerroksen alapuolella on kalliopinta, joka viettaa siltapaikalla l&nsi-ité tai luode
kaakkosuuntaisesti. Kairaushavaintojen perusteella, kallio on osin rikkonaista siltapaikalla
ja kallion laatua on selvitettava tarkemmin jatkotutkimusten yhteydessa.

Tehtyjen laboratoriotutkimusten mukaan pohjamaa on kemiallisten analyysien
perusteella tavanomaista.

Lohitiella ratapenkereen tayton alla on n. 0,9 m paksuudelta hiekkaista silttia tai silttia.
Siltti on rakeisuudeltaan routivaa ja kairausten perusteella siltti on 16yhaa.

Silttikerroksen alapuolellaon n. 1,7...2,9 m paksu routiva pehmea laiha savi-, savinen siltti
tai silttikerros. Tutkimusten perusteella kerrostuma on pehmeaa ja kokoonpuristuvaa.

Pehmedn kerrostuman alapuolella on routivaa silttistd hiekkamoreenia. Moreenin ja
ylemman savi-/silttikerroksen rajapinnassa on ohuelti I0yh&é& silttimoreenia. Moreenin
tiiviysaste vaihtelee, kuitenkin siten, ettd moreeni on tiiviimmaéssa tilassa syvemmalla.
Moreenin arvioidaan olevan rakeisuuden perusteella heikosti vetté johtavaa.

Kalliopinta on varmistettu porakonekairauksilla. Kallion pinta viettda siltapaikalla
koillisesta lounaaseen. Kairaushavaintojen perusteella, kallio on kiinteda.

Tehtyjen laboratoriotutkimusten mukaan pohjamaa on kemiallisten analyysien
perusteella vahint&an lievasti hapanta.
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1.5.8 Pilaantuneet maat

Suunnittelualueelle on tehty maaperdn haitta-ainetutkimukset pohjatutkimusten
yhteydessd kesélla 2022. Naytteet otettiin poistettavien tasoristeysten kohdalta
ratapenkereestd sekd Mantyniemen ja Lohitien maavalleista. Hankkeen yhteydessa on
laadittu erillinen maaperan tutkimusraportti (Ramboll Finland Oy 2022).

Méantyniemen meluvallissa  havaittiin ~ kynnysarvon  ylitthvd  mineraali6ljyjen
kokonaispitoisuus. Pitoisuus alittaa kuitenkin rata-alueelle sovellettavat ylemmat
ohjearvopitoisuudet, joten vallin alue luokittuu pilaantumattomaksi. Lohitien vallin
alapuolisessa savisessa perusmaassa havaittiin kynnysarvon ylittdva pitoisuus arseenia.
Pitoisuus kuitenkin vastaa alueen savisen perusmaan luontaisia taustapitoisuustasoja,
joten vallin ja sen alapuolisen maa-aineksen katsotaan luokittuvan pilaantumattomaksi.
Ratapenkereesta otetuissa naytteissa ei todettu kynnysarvon ylittavia pitoisuuksia.

1.5.9 Potentiaalisesti happamat sulfaattimaat

Méntyniemen alikulkusillan alueella potentiaalisesti happamien sulfaattimaiden
esiintymistodennékdisyys arvioidaan GTK:n karttapalvelussa pieneksi tai hyvin pieneksi.
Tehdyt pohjatutkimukset tukevat myds esiintymistodennékdisyyden arviota.

Lohitien alikdytavén alueella happamien sulfaattimaiden esiintymistodenndkéisyys
arvioidaan GTK:n karttapalvelussa pieneksi. Tehtyjen pohjatutkimusten perusteella
esiintymistodennékdisyyden arvioidaan olevan kohonnut ja lisdtutkimuksia esitetdan
tehtévén rakentamissuunnittelua varten.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Suunnitteluprosessi

Vaylavirasto on kéynnistanyt vuonna 2021 ratasuunnitelman laatimisen Lohitien,
Sérkitien ja Mantyniemen tasoristeyksien poistoihin yhdessa Ylivieskan kaupungin kanssa.

Ratasuunnitelman laatiminen on tilattu Sweco Infra & Rail Oy:lta maaliskuussa 2022.

Suunnittelun ldhtdkohtana on mm. vuonna 2011 laadittu yleissuunnitelmatasoinen
suunnitelma.

2.2 Kytkenta muuhun hankealueen
suunnittelutyéhon

lisalmi-Ylivieska -rataosalla on kaynnissa radan séhkdistyksen st-hanke, joka valmistuu
vuonna 2023.

Suunnittelualueella on kéynnissé ratarummun R-2584 km 702+385 uusimisen suunnittelu
erillisend hankkeena.

2.3 Riskienhallinnan toimenpiteet

Riskienarviointi on toteutettu noudattaen seuraavia séadoksié ja ohjeita:

- Komission riskienarviointi koskeva YTM-asetus 402/2013 ja asetus 2015/1136

- Vaylaviraston ohje YTM-asetuksen mukainen riskienhallinta rautatiejarjestelmassé
(VO52/2020)

- Vaylaviraston ohje Riskienhallinta véaylanpidossa (VO 50/2020)

- Vaylaviraston ohje Riskienhallinnan menetelmista (VO 51/2020)

Riskienarviointi on toteutettu riskitydpajojen ja asiantuntijahaastattelujen avulla.
Vaarojentunnistus on tehty jarjestelman méaarittelyn avulla kéyttden menetelména
potentiaalisten ongelmien analyysia (POA). Vaarojentunnistuksessa kéytettiin apuna
Vaylaviraston tarkastuslistoja.

Tunnistetun vaaran aiheuttama riskin suuruus on arvioitu kayttamalla Vaylaviraston
riskimatriisia, jonka perusteella riskille on tarvittaessa maaritelty
riskienhallintatoimenpiteet. Riskin hyvaksyttavyys on madritelty riskimatriisissa
toimenpideluokalla. Vahainen ja merkityksetdn riski on hyvéksyttavalla tasolla.

Riskienhallintaa on jatkettava hankkeen seuraavassa vaiheessa Vaylaviraston ohjeiden
mukaisesti. Riskienhallinnassa on varmistettava, ettd avoimille vaaroille maaritetyt
toimenpiteet toteutetaan ja riskit saadaan hallituiksi.

Suunnittelun aikana tehdyssa riskienhallinnassa ei ollut tiedossa rakentamisen aikaista
tyon vaiheistusta tai tarkempia tyémenetelmid. Niiden osalta riskienarviointia on
tarkennettava seuraavassa vaiheessa.
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2.4 Sidosryhmien osallistuminen

Suunnitteluprosessissa on ollut mukana Vaylavirasto, Ylivieskan kaupunki, ELY-keskus ja
Ramboll Finland Oy. Hankkeen aikana on jarjestetty kolme sidosryhmékokousta.
Suunnitteluprosessiin - aikana on oltu yhteydessa myds Pohjois-Pohjanmaan
museovirastoon.

Alueella olevien johtojen omistajien kanssa on pidetty erillinen yhteensovituskokous,
jossa on varmistettu mahdolliset siirto- ja suojaustarpeet seké varautuminen laitosten
tarpeisiin suunnittelualueella.

2.5 Kuulutukset ja ilmoitukset suunnittelusta,
maastotoista ja yleisotilaisuuksista

Ratasuunnitelman aloituskuulutus on julkaistu Vaylaviraston verkkosivuilla 18.05.2021.
Kutsu pidettavasta vuorovaikutustilaisuudesta kuulutettiin Vaylaviraston verkkosivuilla
04.10.2022. Kutsu julkaistiin liséksi Kalajaska -lehdessa 05.10.2022.

Ratasuunnitelmaan liittyen pidettiin kaikille avoin vuorovaikutustilaisuus Ylivieskan
kaupungintalolla 13.10.2022 klo. 17.00-19.00 lasnéolotilaisuutena.
Vuorovaikutustilaisuudessa esiteltiin ratasuunnitelman luonnoksia,

joihin yleisd saattoi antaa mielipiteensa ja antaa palautetta. Vuorovaikutustilaisuuden
jalkeen suunnitelmaluonnoksista sai antaa palautetta ja esittdd kysymyksid
suunnittelijalle erillisind puhelinaikoina sek& hankkeen verkkosivuilla olevalla lomakkeella
kahden viikon ajan. Vuorovaikutustilaisuudessa ei jatetty yhtaan kirjallista palautetta.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Ratasuunnitelman esittely

3.1.1 Nopeus- ja painorajoitukset

Paaraiteella suurin sallittu akselipaino on 225 kN. Henkildliikenteen tavoitenopeus on 120
km/h ja tavaraliikenteen 80 km/h.

3.1.2 Paallys- ja alusrakenne

Rataluokka on D, paallysrakenne uusitaan nykyiseltd paaraiteelta 60E1 -kiskoin ja
betonipdlkyin seka Ski-14 -kiinnityksin. Paallysrakenne uusitaan siltojen molemmin puolin
50 metrin matkalta Mantyniemen alikulkusillan osuudelta kmv 706+076 — 706+208 ja
Lohitien alikéytavan osuudelta kmv 702+652 — 702+774.

3.1.3 Tasoristeysten poistaminen

Hankkeessa poistetaan Mantyniemen tasoristeys km 702+184, Sarkitien tasoristeys km
702+489 ja Lohitien tasoristeys km 702+895. Tasoristeyskannet puretaan ja radan sivuojat
kaivetaan auki kuivatussuunnitelman mukaisesti. Tasoristeyksia koskevat liikennemerkit
my6s poistetaan. Tasoristeyksen molemmin puolin asennetaan sumupaalut ojaan ajon
estamiseksi.

3.1.4 Kuivatus

Rata kuivatetaan sivuojiin ja sivuojat perataan koko suunnittelualueen osuudelta. Radan
sivuojat laskevat nykyisin idastd lanteen. Alikulkukaivannoista johtuen sivuojien
virtaussuuntiin tehddan muutoksia. Alikulkukaivantojen pinta- ja syvakuivatuksen vedet
johdetaan pumppaamojen kautta radan sivuojiin. Méntyniemen alikulkusillan
kuivatusvedet johdetaan ratakilometrin 701+941 kohdalta uuden hulevesiviemérin
(laskujohto 2) kautta Kalajokeen. Lohitien alikulkukdytdvan kuivatusvedet johdetaan
nykyisen ratarummun km 703+205 kautta nykyiseen hulevesiviemariin (laskujohto 1).

Radan pohjoispuolella noin kilometrivalilla 702+500 — 702+700 on salaojitettu pelto,
johon rakennetaan yksityistiet Y1J ja Y3J. Pellon nykyisen salaojituksen muutos
suunnitellaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa ja toteutetaan vaylien rakentamistoiden
yhteydessa.

3.1.5 Pohjarakenteet

Lohitien alikdytavan tulopenkereille on alustavasti suunniteltu paalulaatat parantamaan
tulopenkereiden stabiliteettia ja vahentdmaan pohjaveden alenemasta todennakoisesti
aiheutuvia painumavaikutuksia tulopenkereilld. Sillan paatyihin asennetaan lisaksi
pysyvat tukiseinat estdméaén paalulaatan alapuolisten maiden valumista leikkaukseen ja
parantamaan tien leikkaustyon aikaista tyonaikaista stabiliteettia.

Méntyniemen alikulkusillan tulopenkereillda pohjanvahvistus toteutetaan alustavasti
massanvaihtona sillan taustoihin.
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Alikulkusilloilla maaluiskiin  asennetaan  eroosiosuojaukset  pohjavesieroosion
hallitsemiseksi.

Ratapenkereen stabiliteettia parannetaan pehmeikkdalueella radan viereen
rakennettavilla vastapenkereilld ja siirtaméalla nykyistd ojitusta etddmmalle radasta.
Ratasuunnitelmassa esitetyilld toimenpiteilla ei heikennetd radan nykytilanteen
stabiliteettia. Tarvittavat ojien syvennykset kohdistetaan riittavalle etdisyydelle radasta ja
ojien perkauksella ei ole vaikutusta ratapenkereen stabiliteettiin.

3.1.6 Sillat ja rummut

3.16.1 S2 Lohitien alikaytava

Lohitien alikaytdavd km 702+713 rakennetaan uutena jannitettynd terésbetonisena
kaukalopalkkisiltana ratageometrian mukaiselle paikalle. Silta mitoitetaan kuormalle
LM71-35.

Sillan jannemitat ovat (2,0 m) + 16,6 m + (2,0 m). Hy6tyleveys on 7,6 m, kokonaisleveys
on 8,2 m, sillan kokonaispituus 27,0 m ja sillan alikulkukorkeus = 3,2 metrid. Sillan vinous
on 87,77 gon. Silta perustetaan putkipaaluille. Paalutyyppi tarkentuu seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Sillan molemmille puolille tulee paalulaattaa, jonka kokonaisleveys
8,9 m ja kokonaispituus on 11,2 m.

Silta varustetaan kuumasinkityilla rautatiesillan kaiteella. Kaiteeseen asennetaan korkea
suojaverkko. Siltaan asennetaan 5.0 metrin pituiset siirtymélaatat. Radan sahkdistykseen
varaudutaan varustamalla silta maadoitusteraksilla ja -kiinnikkeill&.

Silta perustetaan terésputkipaaluille, jotka 16ydéan liikennekatkojen aikana ennen
siirtokatkoa. Terasputkipaalujen ylapaissa on laakerit. Sillan kansirakenne rakennetaan
raiteen viereen valmiiksi ja liikkennekatkon aikana kansirakenne siirretédén siirtoratoja
pitkin paikalleen. Silta rakennetaan séhkdistetyn radan vieressa, Lohitien Aks sijoittuu
pylvéiden 702-11 ja 702-12 valiin.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa sillan suunnitelmat tarkastetaan myés kolmannen
osapuolen toimesta.

3.1.6.2 S1 Méntyniemen alikulkusilta

Méntyniemen alikulkusilta km 702+146 rakennetaan uutena jannitettynd terdsbetonisena
kaukalopalkkisiltana ratageometrian mukaiselle paikalle. Silta mitoitetaan kuormalle
LM71-35.

Sillan jannemitat ovat (2,0 m) + 24,0 m + (2,0 m). Hy6tyleveys on 7,5 m, kokonaisleveys
on 8,1 m, sillan kokonaispituus 37,0 m. Sillan ajoliikenteen vaylan alikulkukorkeus > 3,5
metrid ja kevyenliikenteen vaylén alikulkukorkeus > 3,2 metria. Sillan vinous on 90 gon.
Silta perustetaan porapaaluille. Paalutyyppi tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Silta varustetaan kuumasinkityilla rautatiesillan kaiteella. Kaiteeseen asennetaan korkea
suojaverkko. Siltaan asennetaan 5.0 metrin pituiset siirtymélaatat. Radan sahkdistykseen
varaudutaan varustamalla silta maadoitusteraksilla ja -kiinnikkeilla.
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Silta perustetaan Porapaaluille, jotka asennetaan liikennekatkojen aikana ennen
siirtokatkoa. Porapaalujen ylapéissa on laakerit. Sillan kansirakenne rakennetaan raiteen
viereen valmiiksi ja liikennekatkon aikana kansirakenne siirretddn siirtoratoja pitkin
paikalleen. Sillat rakennetaan sahkdistetyn radan vieressa, Mantyniemen Aks sijoittuu pyl-
véiden 702-2 ja 702-3 véliin.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa sillan suunnitelmat tarkastetaan my6s kolmannen
osapuolen toimesta.

3.1.6.3 Ratarummut

Ratakilometrille 701+941 on suunniteltu rakennettavan terasputkirumpu halkaisijaltaan
d1000. Rumpu johtaa noin 12 hehtaarin suuruiselta valuma-alueelta valumavedet radan
etelapuolelle.

Nykyinen rumpu km 702+385 uusitaan erillisessd hankkeessa, jossa on tehty
yhteensovitusta suunnitteluprosessin aikana.

3.1.7 Suoja- ja ndkemaalueet

Radan suoja-alueeksi varataan 30 metrié raiteen keskilinjasta molemmin puolin. Suoja-
alueilla on ratalain nojalla voimassa maankayttorajoituksia.

Peltoniemenkadun (Y2) liittyman nédkeméaalue Vahakankaantielle (Mt 7830) on esitetty
suunnitelmakartalla 3700 73 6454. Nakemaalueelta poistetaan puusto.

3.1.8 Rautatiealueen muutokset

Rautatiealuetta lunastetaan kuivatusjarjestelyiden vuoksi kmv 702+385 - 702+489.
Rautatiealueen laajennukset on esitetty suunnitelmakartalla.

3.1.9 Hankkeen massatilanne, varamaan ottopaikat ja sijoitusalueet

Hankkeelle tuotavat maanrakennusmateriaalit tuodaan suunnittelualueen ulkopuolelta.
Suunnitelmassa ei ole esitetty maanottopaikkoja. Maa-ainesten sijoitusalue on esitetty
suunnitelmakartalla. Loput maa-ainekset kuljetetaan Vestia Oy:lle.

3.1.10  Kadut, yksityistiet, jalankulku- ja pyorailyvaylat

3.1.10.1 Lohitien alikaytava

Lohitien alikdytévan jalankulku- ja pyodrailyvayla toteutetaan uutena yhteytena jatkaen
nykyista verkostoa. Uusi vayla mahdollistaa turvallisen radan alittamisen Kiviojanpolulta
Sérkitielle.  Sarkitien tasoristeys poistetaan ja tien paahan toteutetaan
ajoneuvoliikenteelle kadantopaikka paaluvalille 0-37 (Y3). Tien poikkileikkaus pidetadan
nykyisellddn ja ennen kaantOpaikkaa rakennetaan uudet maatalousliittymét tien
molemmille puolille. Kaantopaikan jalkeiselle osuudelle rakennetaan yksityistiend
jalankulku- ja pyorailyvéayla paaluvalille 37-303 (Y3J). Vayla toteutetaan 3,5/4,0 m
poikkileikkauksella.
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Lohitien alikdytavéan kohdalle toteutetaan jalankulku- ja pyorailyvayla paaluvélille 0-247
(Y1J/K1J). Kiviojan puolella Saynavatien paahan rakennetaan yhteys uudelle Jalankulku- ja
pyorailyvaylalle.

Lohitien tasoristeyksen poiston yhteydessé odotustasanteet poistetaan ja radan sivuojan
rumpu poistetaan. Radan pohjoisen puoleisen odotustasanteen poiston yhteydessa tien
tasausta lasketaan.

Jalankulku- ja py6railyvaylat on mitoitettu katuluokan 6 mukaan.

3.1.10.2 Mantyniemen alikulkusilta

Méntyniemen alikulkusillan kohdalle rakennetaan Peltoniemenkadun jatke paaluvélille 0—
385 (K2/Y2), jossa kevyelle liikenteelle rakennetaan erillinen Jalankulku- ja pyorailyvayla
(K2J/Y2]). Peltoniemenkatu toteutetaan 7,00/7,50 m poikkileikkauksella ja Jalankulku- ja
pyorailyvayla 3,50/4,00 m poikkileikkauksella.

Alikulkusillan pohjoispuolelle toteutetaan uusi tonttiliittymé& korvaamaan pohjoispuolella
olevan tontin nykyinen kulkuyhteys, joka poistetaan tasoristeyksen poiston yhteydessa.

Méntyniemen alikulkusillan kohdalle rakennetaan suojakaide paaluvalille 240-300.

Peltoniemenkatu on mitoitettu katuluokka 4. mukaan ja jalankulku- ja pyoréilyvaylat
katuluokan 6 mukaan.

3.1.10.3 Tievalaistus

Peltoniemenkadulle, Lohitielle ja  Séarkitielle  rakennetaan uusi  valaistus.
Peltoniemenkadun valaistus liitetéan nykyiseen katuvalaistusverkkoon
Huhtavainionkadun valaistuksesta. Lohitien ja Sarkitien valaistus liitetddn nykyiseen
katuvalaistusverkkoon Saynavatien valaistuksesta. Liityntapisteet on tarkistettava ennen
tyon aloitusta.

Peltoniemenkadun valaistusluokka on M4+P4. Lohitien ja Sarkitien valaistusluokka on M5.
Valaistus toteutetaan LED-valaisimilla pylvasasenteisena ja maakaapelein. Mantyniemen
alikulkusillan valaistus toteutetaan sillan kanteen asennettavalla LED-valaisimella.

Pylvésvalaistus

Valaisimet tulee olla tilaajan hyvaksymié LED-valaisimia. Peltoniemenkadulla kéytetaan
10 m varrellisia teraspylvaitd. Lohitiella ja Séarkitiella kaytetddn 8 m varrellisia
terdspylvaitd. Pylvaat asennetaan jalustoihin. Pylvéiden kytkentatilaan sijoitetaan liittimet
javarokkeet.

Siltarakenteiden valaistus

Sillanalusvalaisimen on oltava suojaluokan Il LED-valaisin. Sillanalusvalaistuksen syottd
otetaan valaisinpylvaaltd ja tuodaan liitantékoteloille. Alikulkusillan reunapalkkiin
sijoitetaan siltavalaisimien liitintakotelo, siltakeskus SK. Keskus varustetaan
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kaapelointeihin  soveltuvilla liittimilla sekd yhdistetyilla vikavirtajohdonsuoja-
automaatilla.

Maakaapeliasennukset

Maakaapelina kaytetddn AXMK-tyyppisté kaapelia. Maakaapelit asennetaan suojaputkiin.
Suojaputket asennetaan 0,7 m syvyiseen kaivantoon. Kaivantoon asennetaan
varoitusnauha.

Suojaputket
Ajoratojen alituksissa kaytetddn 110 mm A-luokan SN16 suojaputkia. Muilta osin
vahintédan 75 mm B-luokan SN8 suojaputkia.

Maadoitukset

Ryhméjohdon PEN-johdin maadoitetaan enintéédn 200 m:n vélein. Maadoitusjohtimena
kaytetddn kirkasta kuparijohdinta, vahintddn 16 mm2, joka asennetaan kaivannon
pohjalle. Valaistusverkon maadoitus on sijaittava yli 20 m etdisyydelld sdhkdradan
rakenteista.

3.2 Tutkitut vaihtoehdot

Ratasuunnitelmavaiheessa  on tutkittu Lohitien AK:n tulopenkereiden
pohjanvahvistukseen  vaihtoehtoa, jossa sillan  péatypalkkeihin  asennetaan
pohjamoreeniin alapaastadn tukeutuvat ponttiseinat. Pohjaveden alenemasta aiheutuu
tulopenkereilla painumia ja ponttiseindvaihtoehdolla painumavaikutuksiin ei voida
varautua yksistaan yhté luotettavasti kuin suunnitellulla paalulaattavaihtoehdolla.

Ratasuunnitelmavaiheessa on Lohitien kuivatuksen osalta mietitty alikulun rakentamista
kaukaloon, jolloin alikulun kuivatuksen vaikutukset ymparistéon jaisivat olemattomiksi.
Pohjamaan saven, siltin  ja moreenin  heikon vedenldpéaisevyyden takia
pohjavesivaikutusten on arvioitu tarkastelun perusteella jadavan pienialaisiksi.

Lohitien alikulkukdytévén sijaintia siirrettiin alustavan suunnitelman mukaisesta
sijainnista itd&n péin pohjavedenpinnan alenemisen vaikutusten minimoimiseksi
ymparéivaan rakennuskantaan. Uusi sijainti ei myoskdan aiheuta s@hkorapylvéisiin
muutoksia.

3.3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeesta ei ole tehty YVA-lain (252/2017) mukaista ymparistovaikutusten
arviointimenettelyd. Ratasuunnitelman toimenpiteiden ymparistdvaikutukset on arvioitu
kappaleessa 5 Ratasuunnitelman vaikutukset.

3.4 Kiinteistdvaikutusten arviointi (KIVA)

Hankkeesta ei ole tehty erillisté kiinteistovaikutusten arviointia. Uusien tielinjausten
edellyttamat rautatie- ja yksityistiealueen laajennukset ja tydnaikaiset haltuunottoalueet
kiinteistdille on esitetty suunnitelmakartoilla. Ennen rakentamisen aloittamista pidetaén
ratatoimitukset, jossa alueet lunastetaan tai otetaan haltuun ja sovitaan maksettavat
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korvaukset. Rautatiealueen laajennukset eivat aiheuta kiinteistdjen pirstaloitumista tai
muutoksia kulkureitteihin.
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4 Ratasuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Ratasuunnitelman vaikutukset kohdistuvat tasoristeysten poistoihin ja korvaaviin
tieyhteyksiin. Ratasuunnitelmassa ei ole esitetty muutoksia radan geometriaan tai
rakenteisiin.

4.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelmalla on vaikutuksia rautatieliikenteen toimivuuteen, tasmallisyyteen ja
hairicherkkyyteen. Liikenneturvallisuus paranee tasoristeyksien poiston myo6ta.

4.3 Vaikutukset ihmisten lilkkkumiseen eri
kulkumuodoilla

Ratasuunnitelman toimenpiteet muuttavat ajoneuvoliikenteen kulkemaan Mantyniemen
alikulkusillan kautta nykyisten Lohitien ja Sarkitien tasoristeysten sijaan. Alueen
liikenneturvallisuus paranee huomattavasti tasoristeysten poiston myota.

Uusi tieyhteys Kiviojantien ja Vahakankaantien valilla vahent&a Kauniston kohdalla olevan
tasoristeyksen (Hapuli) kautta kulkevaa liikennettd. Tasoristeysten poisto aiheuttaa
pisimmillaan noin kahden kilometrin kiertohaittaa alueen asukkaille.

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Ratasuunnitelman toimenpiteet tukevat valtakunnallisia alueidenkayton tavoitteita.
Suunnitelma edistda hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta. Hankkeessa edistetaan
valtakunnallisen liikennejarjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla
olemassa olevaa liikenneyhteytta. Liikennejarjestelman toimivuus, toimintavarmuus ja
turvallisuus paranee vartioimattomien tasoristeysten poistuessa. Suunnittelussa on
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huomioitu melu- ja tdrindvaikutukset. Suunnitelma ei heikennd valtakunnallisesti
arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinnén arvoja eikd vaaranna luonnon
monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien séilymista.

Ratasuunnitelma toimenpiteilla ei ole vaikutusta olemassa olevaan maankayttoon tai
maankayton kehittdmiseen. Lohitien alikulkukaytdvan ja kadun linjauksen sijainti
poikkeaa hieman asemakaavassa esitetystd ohjeellisesta linjauksesta. Asemakaavassa
katu on osoitettu ohjeellisena, eika se estd kadun rakentamista. Ylivieskan kaupunki on
todennut, ettd ratkaisu ei ole asemakaavan vastainen. Ratasuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden toteuttaminen ei edellyta kaavamuutoksia.

Radan pohjoispuolelta lunastetaan Y1J, Y2, Y2J ja Y3J -vaylien rakentamiseen tarvittavat
alueet yksityistiealueeksi. Radan etelapuolella kilometrivalilla 702+380 — 702+485 ja
pohjoispuolella kilometrivalilla 702+356 — 702+493 lunastetaan radan vastapenkereen ja
sivuojan rakentamisen vaativa alue rautatiealueeksi. Lunastus radan eteldpuolella
vaikuttaa kaavoitukseen. Kaupunki muuttaa asemakaavaa siten, ettd rautatiehen liittyvat
rakenteet eivat sijoitu puistoalueelle. Lunastettavat alueet on esitetty
suunnitelmakartoilla.

4.5 Meluvaikutukset

4.5.1 Meluselvityksen sisaltd

Suunniteltujen toimenpiteiden aiheuttamia meluselvityksid tarkasteltiin laskennallisen
meluselvityksen avulla. Meluldhteina tarkasteluissa huomioitiin Ylivieska-lisalmi-radan
raideliikenne  sekd Véhdkankaantien, Kiviojantien, Lohitien, Sarkitien ja
Peltoniemenkadun tielilkkenne. Meluselvityksessa tarkasteltiin seka raideliikenteen melua
ettd tie- ja raideliikenteen yhteismelua.

4511 Melulaskentaohjelmisto ja kaytetyt lahtotiedot

Tie- ja raideliikenteen muodostamia melutasoja arvioitiin ympéristdmelulaskentaan
suunnitellulla ohjelmistolla Datakustik CadnaA 2022. Liikkennemelulaskennat perustuivat
yleisesti Suomessa kaytettéviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun
laskentamalleihin.

Melumallinnuksen ~ maastomalli  muodostettiin  ratasuunnitelmatietoja  seka
ratasuunnitelman  laadinnassa  kaytettyd laserkeilausaineistoa  hy6dyntéen.
Ratasuunnittelun maastomallin ulkopuolelle jadvien alueiden maastomalli on
muodostettu Maanmittauslaitoksen laserkeilaus- ja korkeusmalliaineistoon perustuen.
Melulaskennoissa kaytetyt liilkennetiedot seka tie- etta raideliikenteen osalta perustuvat
Vaylaviraston  julkaisemiin  liikennemaaratietoihin  sekd  liikenne-ennusteisiin.
Liilkennemaéarét on esitetty meluselvitysraportissa.

451.2 Melutasojen ohjearvot

Melutasoja verrataan useimmiten valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 annettuihin
melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu kéytettavéaksi maankayton,
liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa.
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Ohjearvot on annettu erikseen péivaajan (klo 7-22) ja ybajan (klo 22—7) melutasoille.
Valtioneuvoston paattksen mukaiset melutasojen ohjearvot on esitetty Taulukossa 1.
Asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ohjearvo péivaajalla (klo 7-22) on 55 dB ja
yOajalla (klo 22—7) 50 dB. Mikéli kyseessa on taysin uusi asuinalue, noudatetaan tuolloin
yOajalla ohjearvotasoa 45 dB.

Keski&énitaso Laeq €nintaan

Ohjearvot ulkona Paivalla Yo6lla

Asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet
45 dB)

Virkistysalueet taajamissa ja taajamien55 dB 50 dB (uudet alueet

vélittdmassa laheisyydessa 45 dB)

Hoitolaitoksia palvelevat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet
45 dB)

Oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB -

Loma-asumiseen kéytettdvat alueet ja45dB 40 dB

leirintdalueet

Virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja45 dB 40 dB

luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla Paivalla YOlla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

Taulukko % 2. Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (993/1992).

4.5.2 Melulaskentojen tulokset

4521 Nykytilanne

Nykytilanteessa raideliikenteen aiheuttama, valtioneuvoston pdivéajan ohjearvon 55 dB
ylittdva melualue ulottuu noin 10-15 metrin etéisyydelle ratalinjasta. Yoajan ohjearvo 50
dB puolestaan ylittyy noin 15-20 metrin etdisyydelld radasta. Uusille asuinalueille
madritetty yoajan ohjearvo 45 dB ylittyy noin 35-40 metrin etdisyydella tiesta.
Nykytilanteessa tie- ja raideliikenteen aiheuttama yhteismelu ei aiheuta merkittavia
muutoksia ohjearvon ylittdvien melualueiden laajuuteen selvitysalueella. Lohitien,
Sérkitien ja Peltoniemenkadun seka niilla sijaitsevien tasoristeysten liikennemaarat ovat
erittéin alhaiset, eikd siten juurikaan vaikuta ratasuunnitelma-alueen melutilanteeseen.
Ylivieska-lisalmi-rataa leikkaavien tieosuuksien ldhtomelutasot ovat jo itsessdan
valtioneuvoston ohjearvotasoja pienemmat.

Tehtyjen melulaskentojen perusteella nykytilanteessa valtioneuvoston paatdksen
993/1992 mukaisen pdivaajan ohjearvon (55 dB) tai ydajan ohjearvon (50 dB) ylittavalle
melulle ei altistu asukkaita selvitysalueella.

45.2.2 Ennustetilanne

Liikkenne-ennusteen mukaan liikennéivan kaluston maara Ylivieska-lisalmi-radalla kasvaa
pdivaaikaan neljalla ja ybaikaan kahdella suomalaisella tavarajunalla. My6s junapituuden
on ennustettu kasvavan nykyisestd 380 metristd 500 metriin. Ohittavien junien
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ajonopeuden on maard pysyd nykyisen kaltaisena. Raideliikennemadrien sek&
tavarajunien pituuksien kasvu nékyy myos raideliikenteen aiheuttamien melutasojen
laajuudessa. Ennustetilanteessa paivaajan ohjearvon 55 dB ylittava melualue ulottuu noin
15-20 metrin etaisyydelle radasta. Olemassa olevien asuinalueiden y®ajan ohjearvo
ylittyy noin 30 metrin etdisyydelld ja uusien asuinalueiden ohjearvo 60-75 metrin
etaisyydella.

Liikkennevirtojen muutosten vuoksi melutilanne muuttuu useassa selvitysalueen
kohdassa. Selvitysalueen lansiosassa tielilkenteen meluvaikutukset véahenevét, kun taas
Méntyniemen alikulkusillan laheisyydessa ne suurenevat. Alikulkusillalle suuntautuvan
liikenteen pdivaaikainen lahtémelutaso on noin 54..56 dB ja ybaikainen noin 50 dB.
Tieliikenteen melu kuitenkin vaimenee kauemmaksi tielinjasta mentaessa, eika ohjearvot
ylittavat melualueet levia tiealueen ulkopuolelle.

Tehtyjen melulaskentojen perusteella ennustetilanteessa valtioneuvoston paattksen
993/1992 mukaisen paivaajan ohjearvon (55 dB) tai yoajan ohjearvon (50 dB) ylittavalle
melulle ei altistu asukkaita selvitysalueella.

4.6 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Ratasuunnitelman toimenpiteilla ei ole vaikutusta raideliikenteen aiheuttamaan térindan
tai runkomeluun.

4.7 Vaikutukset  luontoon,  kasvillisuuteen ja
elaimistoon

Ratasuunnitelmassa esitetyilla toimenpiteilla ei arvioida olevan merkittavia haitallisia
vaikutuksia luontoon, kasvillisuuteen tai eldimistoon. Alueen nykytila on kuvattu
kappaleessa 1.5 Suunnittelualueen nykytila.

Suunnittelualueella eiké sen l&heisyydessé sijaitse Natura-alueita, luonnonsuojelualueita,
luonnonsuojeluohjelmien kohteita, arvokkaita lintualueita, perinnemaisemakohteita tai
arvokkaita geologisia muodostumia.

Alueella ei ole laht6tietojen eikd maastokaynnin perusteella erityisia luontoarvojensa
puolesta huomioitavia kohteita. Alueelta ei tehty havaintoja uhanalaisista tai muista
huomionarvoisista lajeista kesalla 2021 tehdyssa luontoselvityksessa eikd havaintoja ole
myo6skaan Lajitietokannassa.

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse luontodirektiivin liitteen IV eldinlajien
potentiaalisia lisédntymis- ja levahdyspaikkoja.

4.8 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

4.8.1 Lohitien alikaytava

Alue kuivatetaan Ylivieska - lisalmi — radan sivuojien kautta Kalajokeen. Lohitien
alikaytévan idan puoleisten ojien laskusuunta kdannetéan kohti nykyista rumpua R-2584,
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joka sijaitsee Lohitien alikaytévén ja Mantyniemen alikulkusillan valissa. Lannen puoleiset
sivuojat laskevat nykyiseen hulevesijarjestelméan (LJ1).

Jalankulku- ja pyorailyvalille (Y3J, Y1J ja K1J) toteutetaan hulevesiviemardinti pinta ja
syvakuivatusta varten. Pumppaamon alustava sijainti on esitetty radan pohjoispuolelle,
josta vedet johdetaan radan sivuojien kautta nykyiselle rummulle R-2585 ja sieltd
nykyiseen hulevesiverkostoon. Alueella ei ole salaojitettuja peltoja.

Nykyisten radan sivuojien virtaus ja vesimaarat tulevat hieman kasvamaan, johtuen
alikdytavan pumppaamosta, joka purkaa kuivatusvedet radan sivuojiin.

4.8.2 Mantyniemen alikulkusilta

Méntyniemen alikulkusillan lannenpuoleiset pintavedet johdetaan radan sivuojien ja
nykyisen rummun R-2584 kautta kaupungin hulevesiverkostoon. Alikulkusillan
idénpuoleiset radan sivuojien laskusuunnat kéd&nnetaan kohti uutta rumpua km 701+941,
jonka toteutus on suunniteltu tdssd ratasuunnitelmassa. Uuden ratarummun kohdalle
toteutetaan uusi laskujohto (LJ2), joka laskee Kiviojanpuiston kautta Kalajokeen. Uuden
runkolinja kautta kuivatetaan Méntyniemen alikulkusillan pumppaamolta tulevat vedet,
sekd alueen pintavedet.

Nykyisten radan sivuojien virtaus ja vesim&arat tulevat hieman kasvamaan, johtuen
alikulkusillan pumppaamosta, joka purkaa kuivatusvedet radan sivuojiin.

4.9 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja
pohjavesiin

Suunnittelualueella eikd sen l&heisyydessa sijaitse luokiteltuja pohjavesialueita.

Alikulkujen rakentaminen edellyttdd pohjaveden pinnankorkeuden alentamista, mika
aiheuttaa pohjaveden pinnankorkeuden aleneman Lohitien alikulun ymparistossé
korkeintaan 220 m ja Méantyniemen alikulkusillan ympéristossd korkeintaan 280 m
etdisyydelld rakentamiskohteesta. Alenemat ja&vat todennékdisesti kuitenkin
huomattavasti pienialaisemmiksi.

Arvioitu pohjaveden purkautumismaara alikulkuihin on alle 60 m3/d. Alikulkujen
rakentamiseen ei tarvita vesilupaa, koska pumpattava pohjavesimaara on alle 250 m3/d
eika alueella ole tiedossa luontokohteita tai yksityistalouksille syntyvaa haittaa. Kaikki
kuivatuksen yhteydessd pumpattava vesi ei kuitenkaan ole pohjavettd, vaan myds
pintavalunta ja hulevedet on otettava huomioon pumppausmaéria mitoitettaessa.
Pohjavesimallissa eri skenaarioita tarkastellessa purkautuvan pohjavesimaaran laskiessa
vastaavasti pintavalunnan maara kasvaa.

Alueella ei ole tiedossa luontokohteita, joille pohjaveden pinnankorkeuden aleneminen
aiheuttaisi haittaa. Pohjaveden pinnankorkeuden aleneman vaikutukset mahdollisiin
painumiin on arvioitava maalajien ja rakennuskannan perusteella erikseen. Alikulkuja
l&himmat kiinteistot ovat mahdollisella pohjaveden alenema-alueella.

Pohjaveden pinnakorkeuden muutoksia on suositeltavaa seurata rakentamisen aikana 2—
4 pisteesta alikulkua kohden. Seuranta on suositeltavaa tehdé kuukausittain ja seuranta
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on suositeltavaa aloittaa véhintdan puoli vuotta ennen rakentamisen alkua, jotta alueen
pohjaveden luontaisesta vaihtelusta saadaan riittava kasitys.

Suunnittelualueella eikd sen laheisyydessad sijaitse pienvesistojd eikd luokiteltuja
vesimuodostumia. Ratasuunnitelman toimenpiteilld ei arvioida olevan toiminnan eik&
rakentamisen aikana pintavesiin kohdistuvia merkittavia vaikutuksia.

4.10 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Maaperédn haitta-ainetutkimuksen tulosten perusteella toimenpidealueella sijaitsevat
maa-ainekset  luokittuvat  pilaantumattomiksi  eikda alueilla ole  maaperan
kunnostustarvetta. Maa-ainekset, joissa kynnysarvopitoisuus ylittyy, tulee ensisijaisesti
kuljettaa Vestia Oy:lle. Kyseisten maa-ainesten hyodtykdyton mahdollisesta
luvanvaraisuudesta on neuvoteltava etukdteen kunnan ja  ELY-keskuksen
ymparistoviranomaisten kanssa. Mikéli maa-aineksille ei [0ydy hankealueelta
hy6tykayttokohdetta, tulee ne toimittaa luvanvaraiseen loppusijoituspaikkaan.

Lohitien alikéytavan alueella pohjaveden alenema voi aiheuttaa sulfidipitoisten maiden
happamoitumista ja siten hapanta valumaa. Potentiaalisesti happamien sulfaattimaiden
olemassaolo selvitetddn jatkotutkimuksilla ja niiden tulokset otetaan huomioon
rakentamissuunnitteluvaiheessa. Rakenteellisesti sulfidipitoisten maiden
happamoitumiseen voidaan varautua huomioimalla se rakenteiden rasitusluokan
arvioinnissa.  Tarvittaessa hapanta valumaa voidaan neutraloida esimerkiksi
kalkkikivisuodattimilla ennen vesistoon purkamista.

Potentiaalisesti happamien sulfaattimaiden esiintymistodennakéisyyden on arvioitu
olevan ennestaan vahdinen Mantyniemen aks:n lahiympéristdssd ja tehtyjen
pohjavesihavaintojen  perusteella  hienorakeinen  kerrostuma on  ennestdén
happamoitunut, jos sen sulfidipitoista todettaisiin olevan. Potentiaalisesti happamien
sulfaattimaiden olemassaolo tarkastetaan jatkotutkimuksilla.

Mikali maa-aineksia hyddynnetdadn hankealueella, tulee maa-ainesten hyotykéaytén
luvanvaraisuudesta (ympéristolupa tai jateluonnearviointi) neuvotella alueellisen ELY-
keskuksen ja kunnan ympéristviranomaisen kanssa. (Ramboll Finland Oy,
maaperatutkimus  2022). Maaleikkaus- ja  ylijgd@mamassoille  on esitetty
suunnitelmakartoilla 3700 73 6453 ja 3700 73 6454 sijoitusalueet 1-4.

4.11 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Ratasuunnitelman vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympériston on arvioitu
lahtbtietojen perusteella. Suunnittelualue radan eteldpuolella on pé&dosin rakennettua
pientaloaluetta. Alueella sijaitsee myds Kiviojan koulu ja puisto. Radan pohjoispuoli on
viljelykaytossa olevaa peltoaluetta sekéa talousmetséa.

Suunnittelualueen laheisyydessa ei sijaitse kulttuuriympariston ja maiseman arvokohteita
eikd muinaismuistorekisterin muinaismuistoja. Ratasuunnitelman toimenpiteiden
maisemavaikutukset jadvat hyvin vahaiseksi. Vaikutukset ovat paikallisia ja sijoittuvat
paasoin olemassa olevaan rataymparistoon.
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4.12 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ratasuunnitelman vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen liittyvat uusiin
tiejarjestelyinin. Lohitien ja Sarkitien liikennemaarat vahenevat, koska lapiajo
Vahakankaantien ja Kiviojantien vélilla poistuu tasoristeysten poistamisen myo6ta. Uuden
Méntyniemen alikulkusillan myé6ta Peltoniemenkadulla liikenneméarét lisaantyvat
arviolta 350 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Jalankulku ja pyoréily ohjataan kulkemaan uuden Lohitien alikdytdvan kautta
poistettavien Séarkitien- ja Lohitien tasoristeyksien sijaan. Muutoksilla ei ole arvioitu
olevan negatiivista vaikutusta alueen asukkaiden asumisviihtyvyyteen.

4.13 KiinteistOvaikutukset

Alikulkusiltojen kuivatus aiheuttaa yleistd pohjavesipintojen laskua alikulkusillan
l&hiymparistdssé. Pohjavesipintojen lasku aiheuttaa pohjamaahan lisdkuormaa, joka voi
aiheuttaa  pohjamaassa  painumia. Tehtyjen  pohjatutkimusten  perusteella
painumavaikutusten arvioidaan olevan véhéiset Mantyniemen alikulkusillan alueella.
Lohitien alikdytdvan alueella pohjaveden aleneman vaikutus voi painumiin olla
huomattava. Lohitien alikulkusillan [&hiympariston pohjamaan painumaominaisuuksia ja
vedenlédpdisevyyttd esitetdédn selvitettdvan tarkemmin téydentavilla pohjatutkimuksilla
seka pohjavesipinnan tason vaihtelua esitetdan seurattavan usean kuukauden ajan
vuodenajoista riippuvan vesipinnan vaihteluvélin selvittamiseksi. Pohjavesipinnan
aleneman vaikutukset mahdollisiin painumiin on arvioitava maalajien ja rakennuskannan
perusteella erikseen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Pohjaveden alenemisesta aiheutuvaa painumaa on Lohitien olosuhteissa mahdollista
rajoittaa saatelemaélla aleneman ulottumaa kaukalo-/ tai terdsponttiseinarakenteella.
Painumien muodostumisen riskia voidaan hallita selvittdmalla pohjamaan
vedenjohtavuus- ja painumaominaisuudet ja pohjavesipinnan vuotuinen vaihteluvali
tarkemmin. Pohjaveden aleneman ulottumaan voidaan myds vaikuttaa siten, etta tien
rakennekerrokset suunnitellaan jatkosuunnittelun yhteydessd mahdollisimman ohuiksi,
jotta tien kuivatustaso saadaan mahdollisimman korkealle. N&itéd toimenpiteitd tulee
tarkastella seuraavan suunnitteluvaiheen yhteydessa.

Lunastettavat  alueet  kiinteistoittdin ~ on  esitetty  lunastusluettelossa ja
suunnitelmakartalla. Uudeksi rautatiealueeksi lunastetaan radan eteldpuolelta nykyisen

ratarummun ja Sarkitien valiseltd alueelta. Alue on kaavoitettu puisto ja
suojaviheralueeksi.

4.14 Yhteiskuntatalous

Hankkeen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ei ole maaritetty.

4.15 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset paalutusty6t aiheuttavat tarinaa ymparistoon. Maata syrjayttavien
paalujen lyonti maahan aiheuttaa muodonmuutoksia maaperassa paalutettavan alueen
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l&heisyydessd. Paalutuksen tyonaikaiset vaikutukset huomioidaan jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Hienorakeisten maiden kaivuty6t voivat sulfidipitoisissa maa-aineksissa aiheuttaa
hapanta valumaa. Potentiaalisesti happamat sulfaattimaat kuljetetaan alueelta pois
kaivamisen yhteydessa tai ne neutraloidaan ennen véliaikaista Idjitysta tydmaalla.

Ty6naikaisesti haltuun otettavat alueet on esitetty suunnitelmakartoilla. Tydnaikaisesti
haltuun otettavia alueita ovat yksityisteiden rakentamiseen tarvittavat alueet seka maa-
ainesten sijoitusalue. Poistettavat tasoristeykset ovat kaytdssa siihen sakka, kunnes uudet
tieyhteydet valmistuvat.
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5 Kustannusarvio

5.1 Rakennuskustannusarvio

Hankkeen kustannusarvio on laadittu IHKU- kustannuslaskentapalvelulla.

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 4,8 M€ (alv 0 %). Laskennassa kaytettiin
MAKU- indeksia 140 (1/2022, 2015=100).

Kustannusarvio sisaltaa:

Valaistus

Lohitien alikéytava

Méntyniemen alikulkusilta

Ratarumpu km 701+940

Lohitien alikaytavan tiet

Méantyniemen alikulkusillan tiet

Johtojen omistajien kaapeleiden, putkien ja johtojen suojaukset
Ty6maatehtavat

Tilaajatehtavat

Kustannukset jakautuvat eri osapuolten kesken seuraavasti:

Vaylavirasto 2,3 M€
Ylivieskan kaupunki 2,5 M€
Johtojen omistajat 5,5 k€

Ratasuunnitelmavaiheen  kustannusarvioon  siséltyy  kustannuksiin  vaikuttavia
epavarmuustekijoitd, joita voidaan tarkentaa jatkosuunnittelussa. Epdvarmuustekijoitéa
ovat mm:

Laskennassa kaytetyt yksikkhinnat: raideliikenteen l&heisyydesséa toimiminen,
kaytettavat tyotavat ja lilkkennekatkojen pituuksien vaikutus kustannuksiin on
epavarmaa.

Maaleikkausmateriaalien hy6dyntéaminen hankkeella: Mikali
maaleikkausmateriaaleja ei voida hyddyntaa hankealueella, nostaisi se hankkeen
kustannuksia.

Pilaantuneet maamassat: Mikali alueelta l6ytyy pilaantuneita maamassoja,
nostaisi se hankkeen kustannuksia.

Ponttiseindt: Mikéli putkikaivantoja ei voida tehdd maakaivantoja, nostaisi se
hankkeen kustannuksia.

Mantyniemen siltapaikalla kallioperan ruhjeisuuden takia sillan perustamisen
kustannuksiin liittyy myds epavarmuutta.

Pohjavesi: Mikéli pohjaveden alenemasta aiheutuvia vaikutuksia joudutaan
ehkaisemaan tai niihin pyritdédn suunnitelmaratkaisuilla sopeutumaan (Mm.
painumat ja mahdollisesti sulfidipitoisten maiden happamoituminen.), nostaisi
se hankkeen kustannuksia.
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6 Hankkeen yhteydessa rakennettava

infrastruktuuri

6.1 Maantiet

Hankkeessa toteutetaan uusi Peltoniemenkadun (Y2) liittym& Vahdkankaantielle (mt
7830) paalulle 54.

6.2 Kadut ja yksityistiet

Méntyniemen alikulkusillan ympariston kadut ja yksityistiet:

K2, pituus 109 m (katu)

K2J, pituus 110 m (katu)

Y2, pituus 277 m (yksityistie)
Y2J, pituus 273 m (yksityistie)
T1, pituus 97 m (yksityistie)

Lohitien alikéytavan ympariston kadut ja yksityistiet:

Y1J, pituus 91 m (yksityistie)
K1J, pituus 156 m (katu)

Y3, pituus 37 m (yksityistie)
Y3J, pituus 265 m (yksityistie)

YA pituus 170-m-{yksityistie)

6.3 Vesivaylat

Hankkeeseen ei kuulu vesivaylien rakentamista.

6.4 Laskuojat ja -johdot

Alueen nykyiset laskuojat- ja johdot

Laskuoja 1
Laskujohto 1

Hankkeessa toteutettavat laskujohdot

Laskujohto 2, pituus 294 m
0 Nykyinen 600 mm laskujohto sdilyy kaytdssd ja uusi laskujohto
rakennetaan nykyisen viereen.
0 Laskujohto 2 rakennetaan kayttamalla ponttiseinia tarvittavilla osilla.

Laskuojien ja -johtojen sijainnit on esitetty osan B suunnitelmapiirustuksissa.
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6.5 Johtojen ja laitteiden siirrot

Alueella olevat maanalaiset kaapelit ja putket tulee selvittdd ennen rakentamistdiden
aloittamista tilaamalla kohteeseen tarvittavat kaapelinaytot.

Alueella sijaitsee seuraavien tahojen laitteita ja johtoja:
o Ylivieskan Vesiosuuskunta
e Oy Herrfors Ab
e Elisa

6.5.1 Lohitien alikdytava

Lohitien alikdytédvéan kohdalle toteutetaan kaukoldmpdlinjalle rakenteellinen
suojaputkivaraus. Suojaputken tarkka sijainti ja materiaali méaaritetddn seuraavassa
vaiheessa. Alueen pohjois- eteldsuunnassa kulkee 20kV:n ilmajohto, joka on tarkoitus
muuttaa myéhemmin maakaapeliksi. Maakaapelin uusi reitti varmistetaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Kaantopaikan (linjatunnus Y3) toteutuksen yhteydessa varaudutaan suojaamaan tai
tarvittaessa siirtdmaan nykyiset Elisan telekaapelit ja vesijohtolinja. Y3J vayla risteda
paalulla 300 nykyisen vesijohtolinjan ja jatevesiviemdrin kanssa. Johdot suojataan
tarvittaessa.

Rata risted@ noin kilometrilla 702+470 kaksi vesijohtolinjaa 160 mm ja 110 mm.
Vesijohtojen korkeusasema tulee tarkistaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa ja ennen
rakentamistdiden aloittamista. Johdot routaeristetdan ja suojataan tarvittaessa radan
etelén puoleisen sivuojan syventamisen vuoksi.

6.5.2 Mantyniemen alikulkusilta

Méntyniemen alikulkusillan etelépuolella kulkee Ylivieskan Vesiosuuskunnan 160 mm
vesijohdon runkolinja, joka on tarkoitus poistaa Ylivieskan Vesiosuuskunnan toimesta
kaytostd viimeistadn rakentamisen yhteydessd. Rakentamisalueella olevat 160 mm
runkolinjan osat poistetaan

6.6 Pumppaamot

Lohitien alikéytavan pohjoispuolelle toteutetaan hulevesipumppaamo 1 ja Mantyniemen
alikulkusillan ~ kohdalle  hulevesipumppaamo 2. Pumppaamot  varustetaan
kaukovalvontajarjestelmalla, jonka tulee sopia Ylivieskan kaupungin nykyiseen
jarjestelmaéan. Ennen pumppaamon tilausta on varmistettava Ylivieskan kaupungilta
pumppaamon vaadittavat tarvikkeet. Pumppaamot rakennetaan alustavasti ponttiseinill&
tuetussa kaivannossa. Rakentamisvaiheessa Ylivieskan kaupunki osoittaa jakokaapin,
josta pumppaamon séhkdnsyotto ottaa.
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7 Kayttooikeudet ja luvat

7.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat
kayttooikeudet

Rakennettaville yksityisteille, laskuojille, laskujohdoille ja kulkuyhteyksille perustetaan
kayttooikeudet ennen rakentamisen aloittamista tehtdvasséd yksityistietoimituksessa.
Y2/Y2) vaylille perustetaan kayttooikeus rautatiealueelle. Kayttooikeudet ilmenevat
yleiskartasta ja suunnitelmakartasta.

7.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat ja
sopimukset

Hankkeen toimenpiteille ei ole tarpeen hakea luonnonsuojelulain mukaisia poikkeuslupia
eiké vesilain mukaisia lupia. Hankkeen rakentamista varten on hankittava tarvittaessa
lupa maa-ainesten ottamiseen tien- tai radanpitoaineen ottopaikoiksi hyvaksytyilta
litdnndisalueilta. Ratasuunnitelmassa ei kuitenkaan ole esitetty uusia maanottopaikkoja.

Maisemalupaa ei tarvita tdiden perustuessa ratalain mukaiseen hyvaksyttyyn
ratasuunnitelmaan.

Mikali hankkeelta saataviin maa-aineksiin siséltyy haitta-aineita, voi ldjittdminen
edellyttdd ymparistélupaa. Mikali hankkeella todetaan maaperan puhdistustarvetta, on
puhdistamiseen I&htokohtaisesti tarvittavan ymparistéluvan (ympéristonsuojelulaki 78 8)
tarpeesta tai ilmoitusmenettelystd neuvoteltava kapin Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen kanssa.

Ympéristonsuojelulain 60 §:n mukaan toiminnanharjoittajan on tehtavét kunnan
ymparistonsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapdistd melua tai tarinaa
aiheuttavasta toimenpiteestd, kuten rakentamisesta, jos melun tai tarinan on syyta
olettaa olevan erityisen héiritsevaa. llmoitus on tehtdva viimeistaan 30 vuorokautta
ennen toimenpiteeseen ryhtymista tai toiminnan aloittamista, ellei kunnan
ymparistonsuojelumaarayksissa maarata lyhyemmasta ajasta. Hankkeen sijoittuessa
etéalle asuinalueista on lupatarve varmistettava lin kunnalta.

Radalla tehtdvia toité4 varten haetaan ratatyGluvat ratatydlupamenettelyn mukaisesti.
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8 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilGt

Ratasuunnitelman laatimisesta vastaavana viranomaisena on toiminut Vaylavirasto,
vastuuhenkilond Juhan Tyrvéinen. Ylivieskan kaupungin vastuuhenkilénd on toiminut
Leena Loytynoja. Suunnittelutydn ohjauksesta on vastannut Welado Oy,
vastuuhenkilon& Janne Takkinen.

Ratasuunnitelman laatijana on toiminut Sweco Infra & Rail Oy, vastuuhenkiléna Anna
Korhonen.

Hankkeen www-sivut:
https://vayla.fi/mantyniemen-alikulku

Lisatietoja ratasuunnitelmasta antaa:
Vaylavirasto, projektipéallikkd Juhan Tyrvadinen
S&hkdposti: juhan.tyrvainen@vayla.fi,

Puhelin: 029 534 3891



