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SWECO ﬁ
1 Johdanto

1.1 Suunnittelukohteen tausta, lahtokohdat ja
tavoitteet

Suunnittelukohde sijaitsee Kalajoella, 10 km kaupunkikeskuksen eteldpuolella, maantien
7771 (Satamatie) ja valtatien 8:n (Kokkolantie) liittymassé (kuva 1). Suunnittelualue
kasittdd valtatien 8 Siiponjoen ja Tuorintien valiseltd osuudelta sekd maantien 7771
Kokkolantien ja Usvametsantien valiseltd osuudelta. Suunnittelualueen pituus valtatien
osalta on noin 500 m ja maantien 7771 osalta on yhteensa noin 800 m.

Suunnittelukohde sijaitsee osittain asemakaava-alueella.

Maantienliittymén parantamistavoitteena on mahdollistaa Kalajoen sataman kautta
lahtevat ja saapuvat pitkat erikoiskuljetukset valtatielle 8 etelan ja pohjoisen suuntiin.
Tiesuunnitelman pohjana on ollut vuonna 2023 laadittu hankekortti valtatien
liittymajarjestelyista.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti tieverkolla (Vaylamappi, Vaylavirasto)
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1.2 Nykytila ja tarpeet

1.2.1 Nykyinen vaylaverkko

Valtatie 8 on Turusta Liminkaan johtava, suurimmalta osaltaan yksiajoratainen ja
kaksikaistainen valtatie.  Se palvelee sekd teollisuuden ettéd henkildliikenteen
pitkamatkaista, seudullista ja paikallista liikennetté. 8 tiella on merkittava rooli Suomen
tuonnin ja viennin sekda teollisuuden tuotannon kannalta. Valtatie 8 on
suunnitteluosuudella liikkenne- ja viestintaministerion asetuksen mukainen maanteiden
paavayla ja kuuluu palvelutasoluokkaan Il ja on siten osa lain liikennejarjestelmasta ja
maanteistd mukaista runkoverkkoa. Lisaksi valtatie 8 on osa Euroopan laajuisen TEN-t
verkkoa.

Maantie 7771 on valtatieltd Kalajoen satamaan johtava yhdystie. Kalajoen sataman
térkein vientituote on sahaamaton puutavara, ja se on tuulivoimaloille tarke&
tuontisatama. Lisaksi Satamatieltd on yhteys Hiekkasérkkien asemakaava-alueelle.

Valtatiellda 8 Satamatien liittymassd on nykyisellddn vaistotila ja linja-autopysékit
katoksineen. Valtatien suuntainen jalankulku- ja pyoréilytie kulkee valtatien lansipuolella
ylittden maantien 7771. Se on osa valtakunnallista ja seudullista py6réilyverkostoa.
Jalankulku- ja pyoréilytiella on mopoilu sallittu. Liittymdastd itdén ristedd@ Pleunan
yksityistie, joka toimii yhteytend mm. Siipon puutarhalle. Suunnittelualueella on lisaksi
kaksi asuinkiinteistdille johtavaa yksityistieliittymaa valtatielle 8. Liittyman valittéméssa
l&heisyydessd on asuinkiinteistdja, jotka ovat padosin vapaa-ajankaytossa.
Suunnittelualue rajoittuu etelassa Siiponjokeen.

Vt 8 on suunnittelualueella poikkileikkaukseltaan 10,5/7,5 yksiajoratainen tie. Ajoradan
leveys on 7,5 m ja pientareen leveys on 1,5 m. Valtatien nopeusrajoitus on
suunnittelualueella 80 km/h. Maantie 7771 on poikkileikkaukseltaan 9,5/7,5
yksiajoratainen tie. Ajoradan leveys on 7,5 m ja pientareen leveys 1,0 m. Nopeusrajoitus
maanteill& on nykyisellaan 80 km/h.

Valtatien 8 vuoden 2023 KVL Satamatiestd eteladan on 4088 ajon/vrk ja Satamatiesté
pohjoiseen 4535  ajon/vrk. Raskaan liikenteen  osuus  keskimaardisesta
vuorokausililkkenteestd Satamatien eteldpuolella on noin 13,0 % ja pohjoispuolella noin
14,0 %. Maantien 7771 KVL on 846 ajon/vrk, josta raskaan liikkenteen osuus on noin 14 %.

1.2.2 Vaylaverkon ongelmat

Valtatie 8 kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon. Nykytilanteessa Satamatien ja
valtatien 8 liittyma on pitkille erikoiskuljetuksille ahdas. Liittymé&alueen valittbmassé
laheisyydessa sijaitsevat asuinrakennukset estavat etenkin etelaéan pain kaantyvat pitkat
erikoiskuljetukset.
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1.2.3 Liikenneonnettomuudet

Valtatien 8 nykyinen onnettomuusaste Kalajoen ja Kokkolan valiselld tieosuudella on 5,9-
6,4 onnettomuutta / 100 miljoonaa autokilometria (Traficom).

Viimeisen viiden vuoden aikana suunnittelualueella ei ole tapahtunut yht&an

likenneonnettomuutta. Viimeisin poliisin tietoon tullut onnettomuus on tapahtunut
vuonna 2018. Kyseessa on ollut yksittaisonnettomuus, jossa ei ole tullut henkilévahinkoja.

1.2.4 Liittymat

Suunnittelualueelle sijoittuu nykyisellddn 1 maantien liittym& (mt 7771, Satamatie), 10
yksityistieliittymad, 2 maatalousliittyma seké yksi katuliittyma.

1.2.5 Sillat

Suunnittelualue rajoittuu eteldssa Siiponjoen siltoihin

1.2.6 Tievalaistus

Valtatien 8 sekd Satamatien (mt7771) alkupdé ovat nykyisell4dn valaistuja. Satamatien
valaisinpylvéiden (4kpl) omistus kuuluu kaupungille. Valtatien 8 valaistuksen omistus
kuuluu valtiolle.

1.2.7 Joukkoliikenne

Valtatielld 8 kulkee pitkdnmatkan linja-autoreitteja. Linja-autopysékkien kayttoaste on
varsin pieni.

1.2.8 Erikoiskuljetukset ja varareitti

Valtatie 8 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV) seké osa raskaan liikenteen
runkoyhteytta.

Valtatien 8 suunnitteluosuuden varareitti kulkee valtatien 27 ja maanteiden 774, 7730 ja
18051 kautta. Reitti soveltuu varareitiksi rajoituksin. Valtatie 8 suunnitteluosuudella on
o0sa valtatien 27 varareittia.
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Kuva 2. Erikoiskuljetusreitit suunnittelualueella (Vaylamappi, Vaylavirasto)

1.2.9 Liikenteenhallinta

Valtatiella 8 on automaattinen nopeusvalvonta. Suunnittelualueella ei kuitenkaan sijaitse
nopeusvalvontakameroita.

1.3 Kohdennetut tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on mahdollistaa Kalajoen sataman kautta lahtevat ja saapuvat
pitkat erikoiskuljetukset valtatielle 8 etelan ja pohjoisen suuntiin  sekd
liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantaminen kyseiselld tieosuudella.
Edistdmalla Liikenneturvallisuutta liikennekuolemien sek&d omaisuusvahinkoihin johtavien
onnettomuuksien maaré vahenee. Hankkeen toimenpiteilld parannetaan liittyméalueen
toimivuutta seké edistetdan jalankulun ja pydrailyn kdytén edellytyksia. Liséksi turvataan
erikoiskuljetusten liikkuminen seka kuljetusten reitit.

Ympariston ndkokulmasta hankkeessa on tavoitteena minimoida kulttuuriymparistoon ja
maisemaan sekd luonnonympdristoon kohdistuvat vaikutukset. Liséksi liikenteen
hiilidioksidipaéstoja pyritdan vahentdméaén hankkeen myota.

Melupéastbjen osalta tavoitteena on, etteivat Valtioneuvoston periaatepaatoksen
993/1992 mukaiset melun ohjearvot ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-
ajankiinteistoilla.

Hankkeen rakentamisen aikaisena tavoitteena on sailyttdad valtatien 8 palvelutason I
mukainen liikenndinti sekd edistdd uusiomateriaalien kayttdd. Suunnitelmaratkaisuilla
pyritddn myds siihen, ettd ne mahdollistavat teiden sujuvan sekéa kustannustehokkaan
hoito- ja korjaustoimen.

Sweco
www.sweco.fi



SWECO %

1.4 Aiemmat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

1.4.1 Aiemmat voimassa olevat lainmukaiset suunnitelmat

Hankkeella ei ole voimassa olevaa lainmukaista yleis- tai tiesuunnitelmaa.

1.4.2 Muut maantiehen liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

Liittymé& parantamisesta on laadittu vuonna 2023 hankekortti siséltden ajouratarkastelut
ja toimenpide-ehdotukset.

1.4.3 Muut suunnitelmaan liittyvat selvitykset, suunnitelmat ja paatokset

Suunnittelualue sijaitsee osittain Hiekkasarkkien asemakaava-alueella. Yhteys kaava-
alueelle on myods Satamatiehen liittyvan Usvametsantien kautta. Kaavoituksen myo6ta
alueelle on tulossa mahdollisuus mm. ympérivuotiseen asumiseen.

1.5 Liikennejarjestelmasuunnitelma ja -suunnittelu

1.5.1 Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Hankkeessa toteutuu osa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman vuosille
2021-2032  asettamista  tavoitteista. = Hankkeella  pystytd&n  parantamaan
saavutettavuutta mm. kehittdmalla liikenneverkon palvelutasoa elinkeinoeldmén
tarpeisiin sek& parantamalla tieliikenteen turvallisuutta.

Kestavyyden tavoitteet saavutetaan hankkeella liikenteen kasvihuonekaasupaasttjen
vahenemiselld mm. tasaisemman pé&éatien liikennevirran takia liitttymaalueella. Myds
jalankulkijoiden sek& pyoréilijoiden olosuhteita ja reitistbd alueella parannetaan.
Hankkeessa parannetaan nykyistd tieverkkoa kustannustehokkailla ja vaikuttavilla
toimenpiteilla.

1.5.2 Alueellinen liikennejérjestelmasuunnittelu

Hankkeessa toteutuu Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2040
asetettuja tavoitteita. Toimenpiteet sataman maaliikenneyhteyksien parantamiseksi
mahdollistavat tehokkaammat yhteydet ja kuljetusketjut, mika vahvistaa vaikutusalueen
elinkeinoeldman kilpailukykya. Kavely- ja pyorailyolosuhteet paranevat, mikd kannustaa
kestavaan liikkumiseen, edistda hyvinvointia ja ennaltaehkaisee liikkumattomuuden
haittavaikutuksia.
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1.6 Maankaytto ja kaavoitustilanne

1.6.1 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava. Pohjois-
Pohjanmaan kokonaismaakuntakaava on uudistettu vaihemaakuntakaavoituksen
periaatteella. Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava on vahvistettu 23.11.2015
(lainvoimainen 3.3.2017), 2. vaihemaakuntakaava on hyvéaksytty maakuntavaltuustossa
7.12.2016 (lainvoimainen 2.2.2017) ja 3. vaihemaakuntakaava on hyvaksytty 11.6.2018
(lainvoimainen  21.1.2022).  Pohjois-Pohjanmaalla on vireilla  energia- ja
ilmastovaihemaakuntakaava.

Kuva 3. Ote Pohjois-Pohjanmaan vaihemaakuntakaavojen yhdistelmékartasta.
Suunnittelualueen likimaarainen sijainti osoitetaan kartalla violetilla katkoviivalla.

Pohjois-Pohjanmaan ~ maakuntakaavassa  suunnittelualue  sijaitsee  Kalajoen
matkailukaupungin alueella (kk-6) seka Kalajoen alueen matkailun vetovoima-alueeseen
/  matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealueeseen (mv-5). Kalajoen
matkailukaupungin alueella yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistda
toiminnallisesti monipuolisen sek@ maisemallisesti ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoisen
matkailukaupungin kehittamista Kalajoen kaupunkikeskustan ja Hiekkasérkkien
matkailukeskuksen muodostaman  kaksoiskeskuksen varaan. Kalajoen alueen
kehittaminen merellisend matkailualueena perustuu Kalajoen matkailukaupungin
palveluihin sekd Rahjan saariston ja muun maankohoamisrannikon luonnon- ja
kulttuuriympéaristoon liittyviin virkistys- ja vapaa-aikatoimintoihin.

Rannikkoa myotailee vineryhteystarve (kartalla vihreé katkoviiva). Merkinnalla osoitetaan
kaupunkiseutujen ja jokilaaksovyOhykkeiden sisdisia ja niitd yhdistavia tavoitteellisia
ulkoilun runkoreitteja ja niihin liittyvia pienialaisia virkistysalueita. Merkintaan sisaltyy
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sekd olemassa olevia ettd kehitettavida ulkoilu-, pyordily-, melonta- ym. reitteja.
Yksityiskohtaisemmalla suunnittelulla tulee turvata virkistysalueiden ja -reittien
seudullinen jatkuvuus ja kehittiminen sekd liittyminen  virkistyskeskuksiin,
suojelualueisiin ja kulttuuriymparistdihin.

Valtatie 8 (Kokkolantie) osoitetaan maakuntakaavassa merkittivasti parannettavana
valtatiend. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittava edistdméaéan jalankulku- ja
pyorailyteiden toteuttamista erityisesti taajamien, kylékeskusten ja koulujen
laheisyydessd. Valtatien rinnalla kulkee kevyen liikenteen yhteystarve (punainen
palloviiva).

Suunnittelualue sijaitsee maakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella (sininen
vaakaviivarasteri). Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja kehittdmisessa on
otettava huomioon alueen ominaispiirteet sekd maisema- ja kulttuuriarvot. Alueen
suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun
kayttotarkoituksen mukainen maankayttd sekd maisema- ja kulttuuriympdristéarvot.
Maisema-alueella tulee edistdd peltojen, niittyjen ja muiden avoimien maisematilojen
sdilymistd. Uudis- ja tdydennysrakentamisen suunnittelussa tulee kiinnittda erityista
huomiota rakentamisen sopeutumiseen sijainniltaan ja rakennustavaltaan maisemaan.
(Maisema-alue on my6hemmin vahvistettu valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-
alueeksi VAMA 2021. VAMA-alueen rajaus poikkeaa maakuntakaavan maakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen rajauksesta).

Suunnittelualueen laheisyydessd sijaitsee kyla (at). Merkinnalld osoitetaan
maaseutuasutuksen kannalta térkeitd kylakeskuksia, jotka ovat toimintapohjaltaan
vahvoja, aluerakenteen tai ymparistétekijoiden kannalta téarkeité tai sijaitsevat taajaman
l&heisyydessa.

Suunnittelualueen lahituntumaan ulottuvat térked pohjavesivydhyke (sininen
pystyviivarasteri) ja pohjavesialue (sininen pistekatkoviiva). Pohjavesien pilaantumis- ja
muuttumisriskeja aiheuttavat laitokset ja toiminnot on sijoitettava riittdvan etéalle
térkeista ja vedenhankintaan soveltuvista pohjavesialueista tai riskien syntyminen on
estettéva riittdvin vesiensuojelutoimenpitein. Alueella tulee huolehtia pohjavesien
suojelun ja maa-ainesten ottotarpeiden yhteensovittamisesta. [Satamatien varrella ollut
pohjavesialue (Huimamaki 1120805) on uusimmassa tarkastelussa poistettu
pohjavesiluokittelusta ELY-keskuksen paatokselléa v. 2018]

Suunnittelualueen tuntumaan ulottuu luonnonsuojelualue / Natura 2000-verkostoon
kuuluva alue (SL siniharmaa alue / harmaa pisterasteri). Suunnittelualueen
l&hituntumassa on tuuli- ja rantakerrostuma (ge-3). Suunnittelualueen pohjoispuolella
sijaitsee matkailupalveluiden alue (RM-1). Lisamerkintd -1 osoittaa, ettd alueen
yksityiskohtaisemmassa  suunnittelussa ja kaytossd tulee ottaa huomioon
maankohoamisrannikon erityispiirteet.
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1.6.2 Yleiskaava

Suunnittelualueella ovat voimassa Hiekkasarkkien Rantaharjualueen osayleiskaava seka
Rahjankylan osayleiskaava. Rantaharjualueen osayleiskaava on hyvéksytty 26.2.2008 ja
Rahjankylan osayleiskaava 25.1.1985.

Isovydryma

Kirkkomaanmetsé

Kuva 4. Yhdistelmd, Hiekkasarkkien Rantaharjualueen osayleiskaava sekd Rahjankylan
osayleiskaava. (Kartat Kalajoki / Voimassa olevat kaavat 12.8.2024).

Rantaharjualueen osayleiskaavassa valtatie 8 ja Satamatie osoitetaan yleisen tien alueena
(LT). Valtatien 8 rinnalla kulkee kevyenliikenteen paayhteys (musta palloviiva). Valtatien
tiealuetta ympardi suojaviheralue (EV). Rahjankylan osayleiskaavassa valtatie 8
osoitetaan valtatiend, sen rinnalla kulkee kevyen liikenteen raitti.

Valtatie 8 ja Satamatien risteysalueen pohjoispuolella on maa- ja metsatalousvaltainen
alue (M). Sitd ympéaroi retkeily- ja ulkoilualue (VR-1). Alueiden halki kulkevat
moottorikelkkareitti ja rautatien yhteysradan tarve.

Risteysalueen ité-, etela- ja lansipuolilla valtatien 8 ja Satamatien tiealueita reunustavat
maa- ja metsatalousalueet (M), Maa- ja metsatalousvaltaiset alueet joilla on ulkoilun
ohjaamistarvetta tai ymparistoarvoja (MU), maatalousalueet jotka on tarkoitettu
padasiassa maatalouskayttoon ja sité palvelevien rakennusten rakentamiseen (MT) seké
pientalovaltaiset asuinalueet (AP).

Satamatien varteen on osoitettu tarked pohjavesialue (pv) ja sitd varten on asetettu
kaavamaarayksia. Tama pohjavesialue (Huimamaki 1120805) on kuitenkin uusimmassa
tarkastelussa poistettu pohjavesiluokittelusta ELY-keskuksen paatoksella v. 2018.
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Kaavan nimi Kaavan tunnus Hyvaksymis- pvm. Huom./
Piirustus
Rahjankylan 25.1.1985 Sijoittuu
osayleiskaava kartalle
214-1
Rantaharjualueen 26.2.2008 Sijoittuu
osayleiskaava kartalle
214-1

1.6.3 Asemakaava

Suunnittelualueelle ulottuu Hiekkasarkkien asemakaava. Satamatie sijaitsee noin 200
metrin matkalla yleisen tien alueella (LT). Tiealue rajautuu retkeily- ja ulkoilualueeseen
(VR). Retkeily- ja ulkoilualueella kulkee ohjeellinen moottorikelkkailureitti (mKk).
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Kuva 5. Ote hiekkasarkkien asemakaavasta suunnittelualueella. (Kartta Kalajoen

kaupunki / Asemakaavat).

Kaavan nimi Kaavan tunnus | Hyvéksymis- pvm. Huom. / Piirustus

T214-1, mt7771 plv

Hiekkasarkkien 28.9.2007
470-670

asemakaava
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1.7 Ympariston nykytila
1.7.1 Maisema

1.7.1.1 Topografia

Alue on pinnanmuodoiltaan varsin tasaista. Maastonmuotoihin ovat vaikuttaneet
jadkausi ja maankohoaminen. Viimeisen jadkauden aikainen jddmassa painoi Perameren
alueen maankuorta kuopalle, josta se mannerjaan vetaydyttya noin 10 000 vuotta sitten
alkoi vahitellen palautua kohti aikaisempaa asemaansa. Maankohoaminen on hidastunut
vahitellen mutta maa kohoaa alueella edelleen vajaan senttimetrin vuodessa. Satamatien
varressa on nakyvissa muinaisten rantavoimien muovaamia hiekkadyyneja ja rantavalleja.
(Kalajoen Rahjan kylan luonnon perusselvitys 2005).

Suunnittelualueella pinnanmuodot ovat tasaiset. Suuria korkeuseroja ei erotu. Tiet
kulkevat maastossa korkeusasemaltaan hivenen ymparéivad maanpintaa ylempana,
maanpinta viettaa tiealueilta teiden varsilla sijaitsevia tontteja kohti.

0/ o
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Kuva 6. Maastonmuodot suunnittelualueella ovat varsin tasaiset. Rantavalleja nakyy
Hiekkasarkkien alueella, joka ulottuu Satamatien pohjoispuolisille alueille. (Kuva
Maanmittauslaitos / Paikkatietoikkuna).

1.7.1.2 Maisemakuva

Suunnittelualueella ja sen lahituntumassa valtatien 8 maisemassa vuorottelevat
metsaalueet, harva asutus ja metsdn rajaamat pienehkot viljelysaukeat. Pihapiirit
sijaitsevat paikoin tien lahituntumassa.
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Suunnittelualueen lounaispuolella valtatien varressa on Rahjan kyla. Kylassa asutus
keskittyy Siiponjokivarteen ja teiden varsille. Siiponjoen syvalla virtaava kapea uoma
erottuu melko vahéaisessa maarin tiemaisemassa.

Valtatielta 8 avautuu paikoin nakymia viljelysaukeille. Suunnittelualueella laajimmat
avoimet ndkymat avautuvat valtatien ja Satamatien risteyksen tuntumasta pohjoisen
suuntaan. Muualla suunnittelualueella tielle avautuvat peltoaukeat ovat varsin pienié ja
nakymat jaavat suppeiksi.

Satamatien varressa tiemaisema on metséinen. Erityispiirteind hahmottuvia nakymia ei
muodostu. Usvametsantien risteyksen lansipuolella metsa muuttuu mantykankaaksi, jolle
tyypillisid ovat harvahkon mantypuuston lapi suodattuvat ndkymat. Maisemakuvassa
nakyvat rantavallit.

(I \ W<\
\U( Myttymiemi
0@

-

Kuva 7. Suunnittelualue maastokartalla. Valtaien 8 ja Satamatien risteyksen tuntumassa
on asutusta ja peltoalueita. Rahjan kylassa asutus tihentyy Siiponjokivarressa ja sen
etelapuolella. (Kartta Maanmittauslaitos / Paikkatietoikkuna).
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Kuva 8. Suunnittelualue ortokuvassa. Voimakkaasti meanderoiva Siiponjoki erottuu
ortokuvassa metsaalueiden ympardiména nauhana. Siiponjoen tuntumassa valtatien 8
varressa on asutusta. Asuinpaikat sijaitsevat paikoin valtatien lahituntumassa. Siiponjoen
mutkassa tiiviind rakennusryppaénéa erottuu Siipon puutarha. Laajimmat viljelysaukeat
sijaitsevat Satamatien risteysalueen pohjoispuolella. Satamatien varressa on
metsaalueita ja teollisuutta. (Kuva Maanmittauslaitos / Paikkatietoikkuna).

1.7.1.3 Maiseman arvot

Suunnittelualue sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella Rahjan
saaristomaisemat. Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (VAMA) ovat Suomen
maaseudun edustavimpia kulttuurimaisemia, joiden arvo perustuu monimuotoiseen
kulttuurivaikutteiseen luontoon, hoidettuun viljelymaisemaan ja perinteiseen
rakennuskantaan.

Rahjan saaristo on edustava ja monipuolinen maankohoamisrannikon saaristokohde.
Alueen hyvin sdilynyt ja vybhykkeinen saaristoluonto muodostaa arvokkaan
kokonaisuuden Siiponjoen uoman seka sitéa reunustavien kulutus- ja kasautumismuotojen
kanssa. Maisemaa rikastavat perinteisesta saaristolaiskulttuurista kertovat piirteet, kuten
vanhat kalastussatamat, kalastajakylat ja perinnebiotoopit. (VAMA 2021 / Pohjois-
Pohjanmaa).
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Kuva 9. Rahjan saaristomaisemat. (Kuva Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet:
SYKE, Taustakartta: MML/WMTS, 05/2021).

1.7.2 Rakennettu kulttuuriymparist6

1.7.2.1 Rakennukset

Suunnittelualue sijaitsee Rahjan kylakeskuksen koillispuolella. Kylassa rakentaminen
keskittyy valtatien 8 lahituntumaan ja Siiponjokivarsille.

Valtatien 8 ja Satamatien risteysalueen ympaéristdssd on muutamia pihapiireja.
Vanhimmat pihapiirit ovat rakentuneet vanhan maantien varteen viimeistaan 1900-luvun
alussa. Alueella on myds jalleenrakennuskauden rakennuksia ja uudempaa
rakennuskantaa. Vanhoissa pihapiireissa olevia rakennuksia on aikojen kuluessa
uudistettu. Rakennukset ovat varsin tavanomaisia maaseudun rakennuksia, niille ei ole
maaritelty erityisia arvoja.

1.7.2.2 Arvokkaat alueet ja kohteet

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse valtakunnallisesti arvokasta
rakennettua kulttuuriympdrist6a (RKY).

Suunnittelualueella ja sen lahituntumassa sijaitsevat maakunnallisesti arvokkaat kohteet
Siiponkosken mylly ja Pohjanmaan rantatie. Kohteet on esitetty alla olevalla kartalla
numeroilla 73 ja 22.

Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse muita arvokkaita rakennettua
kulttuuriympéristoé edustavia alueita tai kohteita.
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Kuva 10. Karttaote Pohjois-Pohjanmaan arvokkaat maisema-alueet ja rakennetut
kulttuuriympdristot (Kartta Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava, liitteet). 73
Siiponkosken mylly, 22 Pohjanmaan rantatie.

Siiponkosken mylly

Siiponjokivarressa sijaitsee maakunnallisesti arvokas kohde Siiponkosken mylly (MRKY
2015: R, H, M, S). Rakennus sijaitsee Siiponkosken rannalla, Siiponjoen ylittdvan sillan
kupeessa, maantien 8 varrella. Pihapiirissa olleet vanhat asuin- ja talousrakennukset on
purettu uuden asuinrakennuksen tieltda 1960-luvun lopussa/1970-luvulla.

S
i
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Siipo

Kuva 11. Siiponkosken mylly sijaitsee Siiponjoen eteldapuolella joen rantatérmalla. Kohde
ei sijaitse suunnittelualueen valittomassa laheisyydessa. (Kartta Maanmittauslaitos /
Paikkatietoikkuna).

Kohde on hyvin alkuperdisen 1920-luvun asunsa sdilyttanyt myllyrakennus, joka on myds
sisdosiltaan alkuperdinen myllykoneistoineen. Rakennus on yksi harvoja sdilyneitd
myllyrakennuksia Kalajoella. Se on maakunnallisesti merkittdvd harvinainen,
rakennustyyppié hyvin edustava kohde. Se ilmentad ruoantuotannon esiteollisia vaiheita,
osuuskuntatoimintaa seka jokien valjastusta sdhkdntuottoon ja viljan jauhatukseen. Mylly
sijaitsee keskeiselld ja nakyvalla paikalla. (Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava,
liitteet / Pohjois-Pohjanmaan rakennettu kulttuuriymparistd 2015, Kalajoki).
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Mylly ei sijaitse suunnittelualueen valittdmassa l&heisyydessd eikd se néy
suunnittelualueelle.

Pohjanmaan rantatie

Valtatie 8 noudattaa Rahjan ja Kalajoen kohdalla osin Pohjanmaan rantatien linjausta.
Pohjanmaan rantatie on yksi Suomen tarkeista historiallisista tielinjoista. Ratsupolusta
1600-luvulla kehittynyt maantie on kulkenut Turusta Tukholmaan Pohjanlahden ympari.
Rantatie on ollut Pohjanmaan téarkein tie ja Lapin l&&nin alueella pitkdén ainoa maantie.
Joitakin parhaiten sdilyneitd osuuksia Pohjanmaan rantatiestd on maaritelty
valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi RKY.

Rahjan ja Siiponjoen kohdalla Pohjanmaan rantatie on maakunnallisesti arvokasta
rakennettua kulttuuriymparistod. Paikoissa, joissa vanha tie on sdilynyt uudemman tien
pohjana, tien piirteet ovat aikojen kuluessa muuttuneet: vanhan tien paikalla on
nykyaikainen asvaltoitu valtatie. Paikoissa, joissa vanha tielinja poikkeaa nykyisesta tiesta,
vanhan tien linjaus erottuu enda pienind patkind pihapiireihin johtavina kujina ja paikoin
niiden pihapiirien sijainnissa, jotka ovat aikanaan rakentuneet vanhan maantien varsille.

Suunnittelualueella vanhan Pohjanmaan rantatien linjaus poikkeaa nykyisen valtatien 8
linjauksesta. Tieymparist6 on aikojen kuluessa muuttunut eiké vanha tielinjaus enéa erotu
maisemassa.

Kuva 12. Pohjanmaan rantatien sijainti suhteessa nykyiseen valtatiehen 8. Kartalla
nakyvat paallekkéin nykytilanteen taustakartta ja ilmakuva vuodelta 1947.
Suunnittelualueella vanha tie on kaarrellut mutkina. Tien linjaus on oikaistu 1950- ja 1960-
lukujen vaiheen tienoilla. Nykya@n vanhan maantien linjaus nékyy enda paikoin pienina
patkind sek& muutaman pihapiirin sijainnissa. (Kartta ja ilmakuva Maanmittauslaitos /
Paikkatietoikkuna).
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Kuva 13. Pohjanmaan rantatie vuoden 1947 ilmakuvassa. (Kuva Maanmittauslaitos /
Paikkatietoikkuna).

Kuva 14. Pohjanmaan rantatie vuoden 1964 ilmakuvassa. Valtatie on oikaistu. Vanha
kaartuva tielinjaus erottuu edelleen uuden tien rinnalla. Kartalla ndkyy uutena tiena
nykyinen Satamatie. (Kuva Maanmittauslaitos / Paikkatietoikkuna).

1.7.3 Muinaisjaannokset

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia muinaisjddnnoskohteita (tarkistettu
Museoviraston muinaisjddnnosrekisteristd 28.6.2024) Suunnittelualue on olemassa
olevaa tieympdristdd, joten on epatodenndkoistd, ettd rakennettavilla alueilla olisi
muinaisjaédnnoksia.

Pohjanmaan rantatien vanha sijainti osoitetaan kartalla muuna kulttuuriperintékohteena
(kartalla ruskea piste).
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Kuva 15. Muinaisjadnnokset. Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia muinaisjaannoksia.
(Kartta Museovirasto).

1.7.4 Melu

Nykytilanteessa selvitysalueen merkittédvin meluldéhde on valtatie 8:n tieliikenne. Alueella
ei ole toteutettua meluntorjuntaa. Tehtyjen melulaskentojen perusteella nykytilanteessa
valtatien 8 tieliikenteen aiheuttamalle, valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaisen
pdivaajan ohjearvon (55 dB) ylittavélle melulle, altistuu useampi Maanmittauslaitoksen
maastotietokannan mukaista asuinrakennusta. Paivaajan ohjearvon ylittdva meluvyohyke
ulottuu noin 60 metrin etdisyydelle valtatie 8:sta. Myds ydajan ohjearvo 50 dB ylittyy
usean asuinkiinteiston piha-alueella valtatie 8:n laheisyydessa. Yoajan ohjearvon ylittava
meluvydhyke ulottuu noin 45 metrin etéisyydelle valtatie 8:sta.

Melukartat nykytilanteen paiva- ja yOaikaisesta melusta on esitetty meluselvityksessa
T330-2

1.7.5 Luontokohteet, kasvillisuus ja eldimisto

Suunnittelualueelle on tehty luontoselvityksia touko- ja heindkuussa 2024 (Sweco Finland
Oy). Toukokuussa tehtiin liito-oravaselvitys ja kesdkuussa kasvillisuus ja
luontotyyppiselvitys. Luonnonympériston kuvaus perustuu néihin selvityksiin. Selvityksia
varten tehtiin Lajitietokannan havainnoista (Laji.fi) aineistopyynt6 (HBF.90716).

1.75.1 Luonnon yleiskuvaus

Suunnittelualueen luonnonympaéristét edustavat tavanomaisia, ihmistoiminnan
muuttamia ja kulttuurivaikutteisia metsaluontotyyppeja seka tienpientareiden
ruderaattiympéristoja.
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Suunnittelualue muodostuu laajalti tienpientareista ja ulottuu vain vahan varsinaisen
metsan puolelle. Tienpientareilla esiintyy pé&asiassa ruderaattikasvillisuutta, kuten
heinid, rantavihvilad, nokkosta ja peltosauniota. Mt7771 varrella olevat metsialueet ovat
talous ja virkistyskaytossa. Mt7771 eteldpuolella metsa on eteldpdadyssd tuoretta
kangasta, jossa kasvaa mannyn lisaksi joitain kuusia ja koivuja. Metsassa kulkee
lenkkipolkuja. Pohjoiseen pdin metsd vaihettuu kuvahkoksi kankaaksi. Mt7771
pohjoispuoli puolestaan on valtaosin kuivaa kangasta, joka on myos talouskayttssa. Vt8
varrella suunnittelualue muodostuu hyvin pitkalti peltoalueista ja pihapiireista.
Ahtelantien varrella sijaistevalla peltoalueella on lajitietokeskukselta saatujen tietojen
mukaan havaittu alueellisesti uhanalaista rautanokkosta. Maastokdynneilld lajia ei
kuitenkaan havaittu. Ainut metsa Vt8:n varrella on risteysalueen eteldpuolella ja jaa Mt8,
Pleunantien ja Puutarhatien rajaamalle alueella rajautuen lounaassa pihapiireihin. Metsa
on télla alueella kuusivaltaista tuoretta kangasta, jonka on talouskayttssa. Kasvillisuus
edustaa paéosin alueellisesti tavanomaista metsélajistoa. Suunnittelualueen lounaispéaty
ulottuu Siiponjoelle. Joen rannoilla sillan tuntumassa kasvaa tavanomaista
rantakasvillisuutta kuten mesiangervoa, rantakukkaa, horsmaa ja pajuja.

Alueen eldinlajisto on tyypillista kulttuurivaikutteisille ympéaristdille. Siipon joki ja sen
ranta-alueet yllapitavat muuta ympéristda monipuolisempaa lajistoa. Meanderoivan joen
varrella tavataan esimerkiksi liito-oravaa, josta on useita havaintoja joen ylajuoksulta
(noin kilometri risteysalueelta kaakkoon), mutta ei suunnittelualueen l&histolta.

Vieraslajeista suunnittelualueella kasvaa kurtturuusua suunnittelualueen lounaisosissa
Vt8 pohjoispuolen pientareella. Kasvi on piha-aidan tuntumassa ja on mita luultavimmin
karannut pihalta.

1.75.2 Lahimmat suojelualueet ja suunnittelualueen luontoarvot

Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee Natura 2000-verkostoon kuuluva Rahjan
saaristo (SAC/SPA). Lahimmillaan Natura-alueen ja suunnittelualueen valinen etéisyys on
noin puoli kilometrid. Natura-alueen perusteisiin kuuluu seka lajeja, etté luontotyyppeja.
Suuri osa perusteena olevista lajeista on lintuja, joiden esiintyminen painottuu
merenrantaan ja varsinaiseen saaristoon. Suunnittelun kannalta merkittéviksi lajeiksi
voidaan katsoa Siiponjoen varrellakin esiintyvat liito-orava ja saukko. Liito-orava ja saukko
kuuluvat myds Siiponjoen yldjuoksulla sijaitsevan Siiponjoen Natura-alueen
suojeluperusteisiin. Lisaksi suunnittelualueen kaakkoispuolella Siiponjoen varressa on
my6s pienempid, yksityisia luonnonsuojelualueita.

Tehtyjen luontoselvitystdiden (Sweco Finland Oy 2024) perusteella risteyksen
suunnittelualueelle ei Siiponjokea lukuun ottamatta sijoitu erityisia, alueellisesti ja
paikallisesti edustavia luontokohteita, kuten luonnontilaisia pienvesid, metsélain 10 8§:n
erityisen tarkeén elinympadriston kriteerit tayttavia kohteita, uhanalaisten luontotyyppien
esiintymia tai erityisesti suojeltavien, uhanalaisten tai luontodirektiivilajien esiintymia.
Siiponjoki on suojeltu koskiensuojelulain nojalla ja se kuuluu erityissuojelua vaativiin
vesistdihin (ymparisto.fi). Joen ja sen rantakasvillisuuden voidaan myds katsoa toimivan
ekologisena kaytavana, joka yhdistaa Vi8:n jakamaa maisemaa.
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1.75.3 Ekologiset yhteydet

Ekologiset yhteydet ovat metsien tai virtavesien muodostamia kulkureitteja, joita pitkin
elaimet ja kasvit voivat levittdytyd avoimempien tai rakennettujen alueiden lapi.
Suunnittelualueella maisemaa jakavat Vt8 ja Mt7771. Maisemassa on myds paljon
peltoja. Siiponjoki ja sen pengerten kasvillisuus toimivat alueella ekologisena kaytavéana,
jota pitkin moni laji padsee vesiteitse tai rantakasvillisuuden suojissa lilkkkumaan Vt8
pohjoispuolelta eteldpuolelle ja toisinpain.

1.7.6 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueen pintavedet valuvat Siiponjokeen, joka on tyypiltadn keskisuuri
turvemaiden joki. Sen ekologinen tila on tyydyttavé (3. luokittelukausi). Jokeen
kohdistuvat ~ ympdristopaineet  liittyvat  ravinnekuormitukseen  (fosfori) ja
maankuivatukseen happamilla sulfaattimailla (matala pH). Joen kalastossa esiintyy
sdhkokoekalastusrekisterin mukaan ainakin harjus, hauki, kivennuoliainen, made,
nahkiainen, kivisimppu ja sérki. Siiponjoki on suojeltu koskiensuojelulain nojalla
(MUU110034).

Vedenhankintaa varten tarked pohjavesialue (1) Kourinkangas (1120801) sijaitsee
[&himmillddn noin 180 m padssd suunnittelualueesta. Varsinainen pohjaveden
muodostumisalue (Kourinkangas 1120801 V) sijaitsee l1ahimmilladn noin 250 m padssa
suunnittelualueesta. Noin 1300 m paassd suunnittelualueesta etelaan Kourinkangaan
pohjavesialue muuttuu luokitukseltaan Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialueeksi,
jonka pohjavedesté pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen (1E).

1.7.7 Maapera- ja pohjaolosuhteet

1.7.7.1 Maaperé ja geologiset arvokohteet

Suunnittelualueen maaperéd on luokiteltu GTK:n 1:200 000 aineiston perusteella
kokonaan karkearakeiseksi maalajiksi, jonka padlajitetta ei ole selvitetty (KY). Tarkempaa,
1: 20 000 aineistoa on saatavilla n. 600 m itd&n suunnittelualueesta ja sen mukaan
maapera on luokiteltu hiekaksi (Hk) (Kuva 9). Maapera on Itdmerestd edellisen jadkauden
loppumisen jélkeen maankohoamisen seurauksena esiin tullutta maankamaraa.
Maankohoaminen jatkuu edelleen n. 80-90 cm/100a vauhdilla.

Lahimmat geologiset arvokohteet ovat Viitapakkojen tuulikerrostuma (TUU-11-004) seka
Kirkkomaanmetsan tuuli- ja rantakerrostuma (TUU-11-003). Nama muodostumat ovat
Kalajoen lounaispuolella Perameren rannalta Tahkokorvannokalta Kourinkankaalle
jatkuvaan harjujaksoon liittyvia tuuli- ja rantakerrostumia. Molemmat muodostumat
kuuluvat arvoluokkaan 4. Kirkkomaanmetsan lansiosa kuuluu myos Siiponjoen Natura-
alueeseen  (FI1000040) ja Siiponjoen dyynialueen harjujensuojelualueeseen
(HSO110103). Viitapakkojen dyynille on rakennettu taukopaikka ja nakoalatorni ja sen
vieresté kulkee retkeilyreitti.
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Kuva 16. Suunnittelualueen maaperéa seka geologiset arvokohteet (GTK, 2024)

1:200 000 1:20 000

Hienoainesmoreeni (HMr) RT

Karkearakeinen/ maalaji,
paalajitetta ei selvitetty,

(KY) RT;

Hiekka (Hk) RT

Arvokkaat tuuli- ja rantakerrostumat
Maapera 1:200 000

Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty (KY) Vesi (ve)
Maapera 1:20 000

Hienoainesmoreeni (HMr)

Hiekka (Hk)

Vesi (Ve) SWECO &

Kirkkomaanmetsé;
TUU-11-003

1.7.7.2 Pohjamaakuvas

Liittymé&alueelta oli kaytettdvissd GTK:n Pohjatutkimusrekisteristd haettuja v. 2010
tehtyja painokairauksia 3 kpl, hairittyjen maandytteiden tutkimustuloksia 3 pisteesté ja
yhden pohjavesiputken tiedot. Suunnittelualueella tehtiin  pohjatutkimuksia
tiesuunnitelmavaiheessa syksylla 2023 laaditun pohjatutkimusohjelman mukaisesti:

- 13 kpl painokairaus

- 9 pisteesta hairitty maanaytteenotto

- 4 kpl koekuoppa teiden nykyisten rakennekerrosten maarittamiseksi

Alueelta tehdyissa pohjatutkimuksissa maanpinta on ollut tasovalilla +9,22...+10,89.
Tehtyjen pohjatutkimusten perusteella suunnittelualueen pohjamaan ylin kerros on
paaosin l6yhaa routimatonta keskihiekkaa tai karkeaa hiekkaa noin 1,5...2,5 m syvyyteen
maanpinnasta. Osassa kairauksista on havaittu ylimpand kerroksena hyvin |6yhaa
routivaa hiekka- tai silttimoreenia.

Yhdessa v.2010 toteutetussa kairauksessa ja ndytteenotossa on havaittu Vt8:n viereisen
jalankulku- ja pyoratien kohdalla n. Vt8 paalulla 420 n. 1,5 m paksuinen kerros routivaa
silttid syvyysvalilla 1,2...2,6 m maanpinnasta.

Pohjamaa on tiivimpdd n. 3 m syvyydeltd alaspéin, missd maalaji vaihtelee
routimattomasta hiekasta routivaan silttista hiekkamoreeniin ja saviseen silttimoreeniin.
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Painokairaukset ovat péattyneet tiiviiseen maakerrokseen tai kiveen 1,9..6,6 m:n
syvyydessd maanpinnasta.

Pohjavesipinta on havaittu liittymaalueen pohjavesiputkesta tasolla +7,02...+8,97
(29.9.2010...7.10.2010).

Koekuoppatutkimusten perusteella Vt8:n nykyiset rakenteet liittyméalueella ovat
0,15..0,25 m asfalttia, 0,35..0,5 m KaM ja 0,7..0,75 m Hk eli yhteensa 1,3..1,4 m.
Mt7771:n nykyiset rakenteet koekuoppatutkimusten perusteella ovat 0,19..0,25 m
asfalttia, 0,51...0,73 m KaM ja 0,6...1,32 m Hk eli yhteensa 1,3...2,0 m.

1.7.7.3 Kalliopera

Kalliopera on alueella granodioriittia, pohjoisessa noin 1,3 km paassa esiintyy myos
grauvakkaa.

Kalliopinnan korkeusasemaa ei ole tutkittu porakonekairauksin.

1.7.8 Pilaantuneet maat ja happamat sulfaattimaat

Hankealueella tai sen vélittdmassa laheisyydessa ei sijaitse tunnistettuja pilaantuneen
maaperan kohteita (Maaperan tilan tietojarjestelma MATTI).

Happamat sulfaattimaat ovat rikkipitoisia maita (paaasiassa savea, sedimenttej, turvetta
tai liejua), joista vapautuu sulfidien hapettumisen seurauksena haitallisia maaria
happamuutta maaperddn ja vesistoihin. Hapettuminen voi tapahtua esimerkiksi
rakentamisen yhteydessd, kun maa-ainekset joutuvat kosketuksiin ilman kanssa. Suomen
sulfidipitoiset maat ovat syntyneet pééasiassa viime jadkauden aikana, ja niita esiintyy
Suomen rannikkoalueella, erityisesti topografialtaan matalilla paikoilla seka jokien ja
jarvien l&heisyydessa. Sulfaattimaat ovat Suomessa tyypillisimmin liejuista silttia tai
savea.

Suunnittelualue sijaitsee kokonaan alueella, jolla happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todennékdisyys on suuri (GTK 2024). Suunnittelualueesta 200 m etéisyydella
sijaitsevassa GTK:n Kkartoituspisteessd on todettu hapanta sulfaattimaata, missa
sulfidikerroksen alkamissyvyys ei ole tiedossa.
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Kuva 17. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennékdisyys alueella seké
kartoituspisteiden tiedot (GTK 2024).
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

2.1 Lyhyt kuvaus suunnitteluprosessin taustoista

Ennen tiesuunnitelmaa tai sen aikana on laadittu mm. seuraavia suunnittelualuetta
koskevia suunnitelmia ja selvityksia:

- Erikoiskuljetusten hankekortti vt8 (2023)

- Kalajoen sataman opastussuunnitelma (2023)

Tiesuunnitelman ratkaisut perustuvat hankekortissa esitettyihin toimenpiteisiin.
Liittymén parantamistavoitteena on mahdollistaa jatkuvat Kalajoen sataman kautta
lahtevét ja saapuvat erikoiskuljetukset valtatielle 8 etelan ja pohjoisen suuntiin.

2.2 Hankeryhma ja suunnittelun organisoituminen

Tiesuunnitelman laatiminen aloitettiin syyskuussa 2023. Suunnittelua on ohjannut
hankeryhmd, johon kuului Pohjois-Pohjanmaan ELY — keskuksen ja Kalajoen kaupungin
edustajia sekd& suunnittelukonsultin edustajat. Tiesuunnittelun aikana hankeryhma
kokoontui 6 kertaa.

2.3 Suunnittelun aikaisen vuorovaikutuksen
jarjestaminen

Tiesuunnitelman laatimisen aloittamisesta kuulutettiin paikallislehdessé (Kalajokiseutu)
sekd Pohjois-pohjamaan ELY - keskuksen sekd Kalajoen kaupungin tietoverkoissa
14.9.2023.

Tiesuunnitelmaa esiteltiin yleistlle 28.2.2024 Kalajoen kaupungintalon valtuustosalissa
sekd etdyhteyksin Teams-kanavalla. Vuorovaikutustilaisuuden ilmoituksen liséksi
littymé&alueen valittoméassa laheisyydessa olevien kiinteistdjen omistajat kutsuttiin
tilaisuuteen erillisellda kirjeelld. Suunnitelma-aineistot olivat kaikille katsottavissa
tietoverkon vélitykselld aikavélilld 22.2.— 8.3.2024. Aineistossa oli nahtévilla hankeryhman
jasenien yhteystiedot seké ohjeet palautteen antamiseen suunnitelmasta. Hankeryhmaén
jasenet saivat tiesuunnitelmaluonnoksista yhden kirjallisen palautteen aineiston
néahtavilla olon aikana.

Yleisotilaisuudessa saadut palautteet kasiteltiin hankeryhman kokouksessa ja huomioitiin
mahdollisuuksien mukaan suunnitelmaratkaisuissa.

Suunnittelun aikana on tiesuunnitelman ratkaisuista kdyty vuoropuhelua Vaylaviraston
kanssa.
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Suunnittelun aikana pyydettiin lausunnot Pohjois-Pohjanmaan liitolta, -museolta seka
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen Y-vastuualueelta. Pohjois-Pohjanmaan liiton mukaan
tiesuunnitelma ei ole ristiriidassa maakuntakaava merkint6jen kanssa ja suunnitelma
toteuttaa maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita.  Pohjois-
Pohjanmaan museolla ei ollut huomautettavaa suunnitelmaan kulttuuriympariston eika
kulttuuriperinnén osalta.

Suunnittelun aikana kaytiin vuoropuhelua myds muiden sidosryhmien seka
suunnittelualueen maanomistajien kanssa. Liséksi suunnittelun aikana on kéyty
vuoropuhelua johto- ja laiteomistajien kanssa sahkopostitse.

2.4 Muiden omistamien rakenteiden suunnittelu

Tiesuunnitelmaratkaisut on yhteensovitettu johto- ja laitesuunnitelmien kanssa ja
samassa yhteydessa on sovittu johdoille ja laitteille tehtévien toimenpiteiden
kustannusvastuut.

Johto- ja laiteomistajia alueella ovat:
e Osuuskunta Valkeavesi
e Vesikolmio

e Elenia

e Telia

e DNA

e Elisa Oyj

¢ Kalajoen Kuitu
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3  Tiesuunnitelman esittely

3.1 Tiejarjestelyt

3.1.1 Ajoneuvoliikenne

Valtatien 8 ja maantien 7771 linjaukset noudattavat vaaka- ja pystygeometrioiltaan
nykyisid linjauksia. Maantien 7771 liittymdn kohdalle tehdddn valtateille
ajoratamerkinndin toteutettavat kaistajarjestelyt. Seka etelasta ettd pohjoisesta tuleville
tehdaan erilliset vasemmalle kaantymiskaistat. Oikealle kdantyvat ja suoraan ajavat
kayttavat samaa kaistaa pohjoisen seka etelan suunnasta tultaessa. Nykyinen pohjoisen
suunnan oikealle kaantymiskaista poistetaan.

Liittymé&an tehdaan asfaltoidut yliajettavat kaantymisalueet pitkia erikoiskuljetuksia
varten. Alueet erotetaan ajoradasta matalilla yliajettavilla reunakivilla. Asfaltoitujen
alueiden ulkopuolelle jatetéén liséksi esteitd vapaat alueet.

Pleunantien liittym4 sdilytetddn nykyisessé sijainnissa. Maantien 7771 seka Pleunantien
littym&én esitetdan yliajettavat saarekkeet.

Suunnitelmaratkaisut on esitetty suunnitelmakartalla T214-1.

3.1.2 Joukkoliikenne, reitit ja pysakit

Valtatien 8 nykyiset linja-autopysakit parannetaan uuteen sijaintiin. Pohjoisen suunnan
pysakille tehdaan Pleunantielta jalankulun yhteys J3. Eteldnsuunnan pysékki varustetaan
katoksella.

3.1.3 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Maantien 7771 pohjoispuolelle tehdaan korotettu jalankulku- ja py6railytie J2 valtatien 8
ja Usvametsantien vdliselle osuudelle. Jalankulku ja pyordily -yhteys Pleunantielle
valtatien yli toteutetaan vaylan J4 kautta.

Valtatien vt8 suuntaisen jalankulun- ja pydrdilytie J1 linjausta muutetaan ja parannetaan
maantien 7771 liittyman kohdalla.

3.1.4 Yksityisten teiden liittymat ja jarjestelyt

Valtatien paalulla 65 olevat yksityistieliittymat katkaistaan. Korvaava yhteys katkaistavan
Ahtelantien kiinteistdille jarjestetddan maantien 7771 seka rakennettavan yksityistien Y3
kautta. Valtatien itdpuolen kiinteistolle 208-407-4-154 korvaava yhteys toteutetaan
Pleunantien ja Puutarhatien kautta.
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3.1.5 Erikoiskuljetusten reitit

Valtatie 8 on osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa, jolla tilavaatimus on 7x7x40m.

3.2 Tekniset ratkaisut ja mitoitus

3.2.1 4.2.1 Suunnittelunopeus

Valtatiella 8 suunnittelunopeus on 80 km/h.
Maantielld 7771 suunnittelunopeus on 60 km/h.

Suunnittelussa mitoitusnopeutena on kaytetty suunnittelunopeutta.

3.2.2 Tien leveys

Valtatien 8

Peruspoikkileikkaus koko suunnitteluosuudella on 10,5/ 7,5.

Ajoratamerkinndin kanavoitu liittyma ja siihen liittyvat kaistajarjestelyt paaluvalilla 30—
450. Kanavoinnin kohdan poikkileikkausmitat on esitetty piirustuksessa T215-1.

Maantie 7771
Peruspoikkileikkaus koko suunnitteluosuudellaon 9,5/ 7,5.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat

J1 3,5 m (pééllysteleveys 3,0 m)
J2 3,5 m (pééllysteleveys 3,25 m)
J3 3,0 m (pééllysteleveys 2,5 m)
J4 3,5 m (pééllysteleveys 3,0 m)

Yksityistiet

Y1 6,5 m (paallysteleveys 6,0 m)
Y3 4,5 m (sorapaallyste)

Y7 4,0 m (sorapaallyste)

Y9 4,0 m (sorapaallyste)

3.2.3 Rakennekerrosten mitoitus, paallyste

Tierakenteiden mitoitus on tehty Vaylaviraston suunnitteluohjeen Tierakenteen
suunnittelu 38/2018 mukaisesti. Mitoitusroudansyvyys alueella on 1,8 m. Valtatien 8 ja
maantien 7771 osalta rakenteet ovat nykyisen rakenteen levennyksid, joiden
suunnittelussa on huomioitu koekuopista maaritetyt nykyiset rakennepaksuudet.

- Valtatie 8 vaatimusluokka on V2 ja kuormitusluokka 25.0AB

- Maantiella 7771 vaatimusluokka on V4 ja kuormitusluokka 5.0AB
- Yksityistie Y1 vaatimusluokka V5 ja kuormitusluokka 0.3AB

- Muut yksityistiet Y3 ja Y7 kuormitusluokka Sr 60

- jk+pp vaylilla:
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o erillisen vaylan tapauksessa vaatimusluokka K1 ja kuormitusluokka
erillinen jk+pp -tie

o0 korotetun vaylan tapauksessa vaatimusluokka K2 ja kuormitusluokka
korotettu jk+pp-tie

3.3 Teiden toiminnallisen luokan maarittely

Suunnitelma ei sisalla maanteiden toiminnallisen luokan muutoksia.

3.4 Teiden hallinnolliset muutokset
Suunnitelma ei sisalla hallinnollisia muutoksia.

3.5 Aluevaraukset

3.5.1 Tiealue

Tiealueen muutokset on esitetty suunnitelmakartalla T214-1. Liittyman esteistéd vapaat
alueet siséllytetédén uudelle tiealueelle.

3.5.2 Tieoikeus

Hanke ei sisalld tieoikeuden méaarityksia.

3.5.3 Maanomistajan alueet, joihin kohdistuu tienpitdjan kayttéoikeus

Suoja-alueen rajat on esitetty suunnitelmakartalla T214-1.
Suoja-alueen leveys valtatielld 8 on 30 m [&himmén ajoradan keskilinjasta.
Suoja-alueen leveys maantielld 7771 on 20 m I&himman ajoradan keskilinjasta.

3.5.4 Lunastuksen laajentaminen

Hanke ei sisélla lunastettavia kiinteistoja.

3.6 Liikenteenohjaus ja liikenteen hallinta

Viitoituksen yleiskartassa on madritelty viitoitettavat kohteet ja taulutyypit siten, etté
ratkaisut muodostavat ymmarrettavan ja johdonmukaisen opastusjarjestelman.

Liittymasta kulkee kaantyvana suurikokoisten erikoiskuljetusten kayttdma reitti, jonka
vuoksi alueella on esteistd vapaa alue. Valtatielld 8 portaalit toteutetaan Vaylaviraston
ylikorkean ulokeportaalin tyyppipiirustuksen mukaisesti. Esteistd vapaan alueen vuoksi
portaalit on sijoitettu tavanomaista aiemmin. Ajokaistan ylapuolisissa F10-viitoissa
tekstikoko on 300 mm, kaikissa muissa viitoissa 200 mm.
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Yhdystie 7771 numero esitetddn viitoituskohteissa, silla kyseessd on suurikokoisten
erikoiskuljetusten kayttama reitti.

Viitoituksen yleiskartta on esitetty piirustuksessa T313-1.

3.7 Valaistus

Suunnittelualueella teiden valaistus uusitaan valaistuksen yleiskartan T312-1 mukaisesti.
Valtatien 8 ja Satamatien nykyiset pylvaat valaisimineen ja kaapeleineen puretaan tassa
yhteydessa. Valtatien 8 valaisimet risteykseen asti on uusittu LED-valaisimiksi vuonna
2021. Nama valaisimet voidaan sdilyttaa ja mahdollisesti hyodyntaa tassa tai jossain
muussa hankkeessa.

Pylvés- ja valolaji, kaapelointitapa sek& pylvéiden sijainti ja enimmaiskorkeus on esitetty
valaistuksen yleiskartassa T312-1. Jalustojen ja pylvdiden tulee tayttdd Véaylaviraston
ohjeen Tien valaisinpylvaiden ja jalustojen laatuvaatimukset 21.12.2022.

Valtatiella 8 plv 0-100 ja plv 360—-483 valaistusluokkana on M3b. Valtatiell& 8 plv 100-360
valaistusluokkana on M3a. Satamatielld valaistusluokkana on M3b. Jalankulku- ja
pyoréateiden valaistusluokkana on P4.

Uudet valaisimet ovat LED-tyyppisia. Liittyman valaistus toteutetaan neljalla 18 metria
korkealla ja yhdelld 12 metrié korkealla valaisinpylvaalla. Valtatien 8 nykyinen valaistus on
asennettu 10 m korkeuteen, joten muu tédhan yhdistyva uusi valaistus toteutetaan samalla
valaisinpylvaskorkeudella.

Valtatiella 8 valaistuksen asennuksissa kaytetaan liittymassa 18 metrida korkeita
torméysturvallisia metallipylvaitd. Liittyman ulkopuolella kaytetadan 10 m korkeita
ilmajohtoasenteisia  tormdysturvallisia  puupylvéitd.  Satamatiellda  kaytetaan
littymaalueella 18 ja 12 metrid korkeita tormaysturvallisia metallipylvéita ja liittyman
ulkopuolella ilmajohtoasenteisia 10 m korkeita térmaysturvallisia puupylvaita.

3.8 Kuivatus ja pohjavedensuojaus

Kuivatusjarjestelyt  suunnittelualueella  pysyvat  péapiirteittdin -~ nykyisellaan.
Suunnittelualueella ei sijaitse pohjavesialueella eika tulvariskialueella. Valtatien 8 ja
maantien 7771 sivuojien vedet johdetaan alueella oleviin nykyisiin laskuojiin sekd
Siiponjokeen.

Laskuoja-alueet maanteiden laskuojia varten

Laskuoja Huom. / Piirustus
Laskuoja 1 T214-1
Laskuoja 2 T214-1
Laskuoja 3 T214-1
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3.9 Muiden omistamien johdot ja laitteet

Tiesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet aiheuttavat siirto- seké suojaustarpeita muiden
omistamille johdoille ja laitteille. Maantien 7771 suuntainen Osuuskunta Valkeaveden
vesijohtolinja siirretdén pois rakennettavan jkpp-tien alta. Vesikolmio on suunnitellut
samanaikaisesti hankkeen kanssa suunnittelualueen l&pi kulkevia siirtoviemaria ja
vesijohtoa. Vesihuoltolinjat kulkevat eteldstd pohjoiseen suunniteltu valtatien
lansipuolella alittaen maantien 7771. Alueella kulkee myos paljon eri toimijoiden
tietoliikenne- ja séhktdkaapeleita, joihin kohdistuu siirto- ja suojaustarvetta.

3.10 Pohjanvahvistukset
Suunnitelma ei sisélla pohjanvahvistuksia.
3.11 Tieympariston kéasittelyn periaatteet

Tieympadriston osalta suunnitelmassa on pyritty sailyttdmaan alueen nykyinen yleisilme,
nykyiset metsén reunat séilytetddn suurilta osin. Liséksi tieympéristdsuunnitelmassa on
tavoiteltu kunnossapidon kannalta helppohoitoista tieympdristod. Toimenpiteet ovat
tieluiskien verhoamista nurmi- tai niittykylvolla.

Suunnittelualueelta joudutaan poistamaan nykyistd puustoa ja kasvillisuutta valtatien
itapuolelta kanavoinnin kohdalta seka jalankulku- ja pyorailytien J2 kohdilta.

3.12 Meluntorjunta

Suunniteltujen toimenpiteiden aiheuttamia meluvaikutuksia tarkasteltiin laskennallisen
meluselvityksen avulla. Meluldhteind tarkasteluissa huomioitiin valtatie 8 jamaantie 7771
Meluselvitysraportti on esitetty kokonaisuudessaan suunnitelmaosiossa T330-2.

Melulaskentaohjelmisto ja kaytetyt [&htGtiedot

Tielilkenteen muodostamia melutasoja arvioitiin ymparistomelulaskentaan suunnitellulla
ohjelmistolla Datakustik CadnaA 2023. Liikennemelulaskennat perustuivat yleisesti
Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin.
Melumallinnuksen maastomalli muodostettiin ~ tiesuunnitelmatietoja  sek&
tiesuunnitelman laadinnassa kdytettyd mittausaineistoa hyodyntaen. Melumallinnuksen
maastomalli muodostettiin Maanmittauslaitoksen maastotietokannan seké korkeus- ja
laserkeilausaineiston avulla. Nykytilanteen tiegeometria tiedot muodostettiin
maanmittauslaitoksen  tielinjatiedoilla ja  Vaylaviraston tien leveystiedoilla.
Suunnittelutilanteessa maanmittauslaitoksen tietoja téydennettiin  suunnitelluilla
tiedoilla.

Melulaskennoissa kaytetyt liikennetiedot perustuvat nykytilanteen
liikennemadratietoihin seké tiesuunnitteluprosessin yhteydessa laadittuihin liikenne-
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ennusteisiin. Melulaskennoissa kaytetyt liikennemaaréat on esitetty suunnitelmaosion
T330-2 meluselvitysraportissa.

Melutasojen ohjearvot

Melutasoja verrataan useimmiten valtioneuvoston paatoksessa 993/1992 annettuihin
melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytettdvéksi maankayton,
liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa.
Ohjearvot on annettu erikseen paivaajan (klo 7-22) ja ydajan (klo 22-7) melutasoille.
Valtioneuvoston paattksen mukaiset melutasojen ohjearvot on esitetty Taulukossa 1.
Asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ohjearvo péivaajalla (klo 7-22) on 55 dB ja
yOajalla (klo 22-7) 50 dB. Mikéli kyseessa on taysin uusi asuinalue, noudatetaan tuolloin
yOajalla ohjearvotasoa 45 dB.

Taulukko 1. Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista (993/1992).

Keskidaanitaso LAeq enintaan

Ohjearvot ulkona Paivalla Yolla

Asumiseen kaytettavat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet 45
dB)

Virkistysalueet taajamissa ja taajamien valittomassa laheisyydessa 55 dB 50 dB (uudet alueet 45
dB)

Hoitolaitoksia palvelevat alueet 55 dB 50 dB (uudet alueet 45
dB)

Oppilaitoksia palvelevat alueet 55 dB -

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintaalueet 45 dB 40dB Y

Virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet 45 dB 40dB 2

Ohjearvot sisalla Paivilla Yolla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB

Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

1) Taajamissa loma-asumiseen kaytettavilld alueilla voidaan soveltaa asumiseen kdytettévien alueiden ohjearvoa L seqor.22= 55 dB ja Lagg22-0

=50 dB (olemassa olevat alueet), 45 dB (uudet alueet)

2) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yélla.

Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen
lisaitadn 5 dB ennen sen vertaamista ohjearvoon. Tielilkenteen melu ei ole tulkittavissa
iskumaiseksi tai kapeakaistaiseksi, joten korjausta ei ole tarpeen tehda.

Ennustetilanne

Tiesuunnitelman mukaisessa tilanteessa valtatie 8:n merkitys alueen merkittavimpéna
meluldahteend korostuu maantie 7771:n nopeusrajoituksen laskiessa. Valtatie 8:n
aiheuttama melutaso kasvaa ennustetilanteessa noin 1 dB verran verrattuna
nykytilanteeseen. Melutasojen kasvu aiheutuu ennustetusta lilkkennemaaran kasvusta.
Tiesuunnitelman mukaisilla toimenpiteilla ei ole merkittavaa vaikutusta alueen
melutasoihin.
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Valtatien 8 meluntorjunnan mahdollisuuksia tutkittiin neljalla vaihtoehdolla, jotka on
esitetty meluselvityksessa T330-2.

Vt8 lansipuolelle ei tiesuunnitelman toimenpiteistd johtuen aiheudu muutoksia
melutasoissa. Koska ajoradan reuna siirtyy valtatien itdpuolella lahemmaés asuintaloa,
esitetddn suunnitelmassa melusuojaustoimenpiteeksi 1 metrin korkea melukaide.
Korkeammalla 3 metrin meluesteelld ei saavuteta merkittavaa parannusta verrattuna 1
metrin melukaiteeseen. 1 metrin korkuinen melueste on talléin kustannustehokkaampi
ratkaisu.

Tie ja Esteen | Esteen sijainti | Korkeus Huom.
toimenpide tunnus | Tien paaluvali, | tien pinnasta / / piirustus
vas. / oik. maan pinnasta /
tasausviivasta
Vt8
Melukaide Mel plv 10-85 0ik. | Tp +1,0m T214-1

3.13 Hankkeen massatilanne, tienpitoaineen
ottopaikat ja maa-ainesten sijoitusalueet

Hanke on massatasapainoltaan alijgdmainen ja hankkeelle on téten tuotava seka penger-
ettd rakennekerrosmateriaaleja hankkeen ulkopuolelta. Hankkeen leikkausmassoja
pyritddn hyodyntdmaan hankkeella mahdollisimman paljon. Hankkeessa voidaan
hy6dyntéa kelpoisuusluokkien S2-S4 ja H2-H4 maat pengertaytteend. Pohjatutkimusten
perusteella kohteessa ei ole odotettavissa paallysrakenteeseen soveltuvia
kelpoisuusluokkien ~ S1  ja H1 leikkausmassoja.  Materiaalin  soveltuvuus
paallysrakenteeseen aina on varmistettava tarkemmilla tutkimuksilla.

Suunnitelmassa ei ole varattu aluetta puhtaiden ylijadmamassojen sijoittamiseksi.
Hankkeella kelpaamaton ylimaardinen puhdas maa-aines kuljetetaan pois alueelta
Kalajoen kaupungin maa-ainesten vastaanottopaikalle. Alue sijaitsee Kalajoen kaupungin
keskustaajaman pohjoispuolella, Ouluntie 566 (vt8) kohdalta k&antyvan Kuja-Heikintien
varressa. (kuva 18). Arvio puhtaiden ylijagdmamaiden méaarasta on 8000 m3
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Vasankari
Vasanneva
Juolanpaa

§ukkun«
angas

Kt
Kaaranhaka Karsik
Kuja-Heikin Lampinneva
neva
Lepistonpera

Holmanpera

Vetoniemenpera

KALAJOKI

Hiekkasarkat
)

Kangastenkurut
‘ < Pitkdasenkyla )

Kuva 18 Kalajoen kaupungin maa-aineisten vastaanottopaikka

Nuorapera

3.13.2 Kiertotalous

Hanke toteutetaan varsin suppealla alueella ja tavanomaisia materiaaleja kayttaen.
Leikkausmaita hyodynnetéaéan penkereissa ja taytoissa soveltuvin osin.

3.14 Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Suunnitelmassa esitetyt parantamistoimenpiteet seka uudet vaylat toteutetaan
paaasiassa nykyisten tiejarjestelyiden laheisyydessd. Vaikutukset nykyisten teiden
likenteisiin ovat hallittavissa tavanomaisilla tyonaikaisilla liikennejérjestelyilla.
Asukkaiden Kiinteist6lle kulun ja jalankulun ja pyoréilyn tyonaikaisiin jarjestelyihin on
kiinnitettéva erityistd huomiota.

3.15 Ymparistévaikutusten arviointimenettelyn (YVA)
ja yleissuunnitelman huomioon ottaminen
tiesuunnittelussa

Hankkeelle ei ole laadittu yleissuunnitelmaa eik& hankkeen ympéristovaikutuksia ole
arvioitu YVA menettelyssa.
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3.16 Tutkitut vaihtoehdot

Tiesuunnitelmassa tutkittiin valtatielta katkaistavien yksityistieliittymien korvaavien
yhteyksien jarjestamista. Valtatien itdpuolella olevalle kiinteistdlle vaihtoehtoisia reittejé
oli kaksi, jotka kulkivat taysin nykyisia yhteyksia pitkin. Jatkosuunnittelu varten valittiin
vaihtoehto 1, koska pidempi linjaus (2) kulki laheisten kiinteistdjen pihapiirien kautta.

Ahtelantien katkaistun liittymén korvaavaksi yhteydeksi oli nelja eri vaihtoehtoa.
Vaihtoehto 1 noudatteli nykyista yksityistien linjausta. Vaihtoehdot 2 ja 3 mukailivat
nykyisia metsépolkuja seka kiinteistorajoja ja vaihtoehto 4 kulki nykyista jalankulku- ja
pyoréilytietd  pitkin  liittyen  valtatiehen  Siiponjoen eteldpuolella.  Naista
jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1 tielinjauksen pituuden ja selkeyden vuoksi.

A
: v

'
TEIen

&

B A AN |

KUVa 19. Tiesuunnitfel‘mas',sa tL]tkitui kbrvaavat
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4  Tiesuunnitelman vaikutukset

4.1 Yleista

Hankkeen myodtd toteutuu monet sekd valtakunnallisessa sekd paikallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa mainitut tavoitteet. Suunnitelmassa esitetyill&
toimenpiteilla parannetaan liittymaalueen liikenneturvallisuutta sekd liikenteen
sujuvuutta. Hankkeella on myds suotuisia vaikutuksia Kalajoen kaupungin maankaytén
kehittymiselle.

Esitetyt parantamistoimenpiteet mahdollistavat jatkuvat tuulivoimaloiden osien
erikoiskuljetukset satamaan ja pois satamasta valtatien 8 kautta.

Rakentamisen aikaisista véliaikaisista haitoista huolimatta, saadaan esitetyilld
toimenpiteilld parannusta jalankulkijoille ja pyorailijéille.

4.2 Vaikutukset liikkenteeseen ja
liilkenneturvallisuuteen

Tiesuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden my6ta liittymaalueen sujuvuus ja
toimivuus paranee. Suurienkin erikoiskuljetusten liikkuminen liittyméssa mahdollistuu.
Kuljetukset vaativat kuitenkin jatkossakin ennakkovalmisteluja ja muun liikenteen
hetkellista pysayttamisté seké liikkennemerkkien véliaikaisia poistoja.

Liittymé&alueelle rakennettavat levennykset voivat vaikuttaa ajoneuvoliikenteen
gjolinjoihin ja tehda liittymaalueesta vaikeammin hahmotettavan. Selkeyttd pyritéén
tehostamaan reunakivilinjoilla, ajoratamerkinnoilla  sekd&  huomiopaaluilla.
Liittymé&alueelle asennettavat reunatuet tulee olla erikoiskuljetusten vaatimusten
mukaisesti madallettuja.

Liikkenneturvallisuus  suunnitelma-alueella paranee tiesuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden myota. Kevyt liikenne siirtyy maantieltd rakennettavalle jalankulku- ja
pyoréilyvaylalle ja vasemmalle kdantymiskaistat vahentévéat peraénajoriskia valtatiella.
Poistettava oikealle kdantymiskaista parantaa maantien 7771 liittyman nakemia.

Joukkoliikenteen toimivuus ja tavoitettavuus sailyvat liittymaalueella parannettavien
linja-autopysakkien myota.

Tiesuunnitelmalle on laadittu tieturvallisuusauditointi, jonka tulokset loytyvat
suunnitelman osioista T132.

Tiesuunnitelmassa  esitettyjen  toimenpiteiden  laskennallinen  henkilévahinko-
onnettomuuksien vahenema on 0,03 heva-onnettomuutta/vuosi
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4.3 Suojattomien tienkayttgjien suojelu

Tiesuunnitelmassa esitetyt jalankulkijoiden sekd pyordilijéiden yhteydet ovat
tavanomaisia seka suunnitteluohjeiden mukaisia.

Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden liikenneturvallisuus alueella paranee ja jalankulku- ja
pyoraily verkosto selkeytyy ja yhtendistyy maantielle 7771 rakennettavan jalankulku- ja
py6ratien myota. Maantielle 7771 esitetty nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h edistaa
suojattomien tienkayttajien turvallisuutta. Uusi jalankulku- ja pyoréilytie yhteys on myds
kayttdjien kannalta miellyttavampi kayttdd. Mopoilijoiden ja moottoripyorailijdiden
olosuhteissa ei tiesuunnitelmaa toteutettaessa tapahdu muutoksia nykytilanteeseen.

4.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Tiesuunnitelma on voimassa olevan maakuntakaavan, yleiskaavan ja asemakaavan
tavoitteiden mukainen. Tiesuunnitelman toteuttaminen parantaa jalankulku- ja
pyoréliikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta. Suunnitelma mahdollistaa voimassa
olevien kaavojen mukaisen maankayton sekd maisema- ja kulttuuriympéristbarvojen
sdilymisen.

4.5 Meluvaikutukset

Rakentamalla 1,0 m korkuinen melukaide tien itdpuolella olevan talon kohdalle, ei
tiesuunnitelman toimenpiteista johtuva liikennemelu kasva nykytilanteeseen verrattuna.
Valtatien lansipuolen talojen kohdalla ei lilkennemelu kasva tiesuunnitelman
toimenpiteiden vuoksi, koska ajorata ei siirry lanteen pain.

4.6 Vaikutukset tarindan

Vaylien rakentaminen voi aiheuttaa ty6naikaisesti véliaikaista tarinda lahiston
kiinteistoille. Kiinteistokatselmuskartta on taméan suunnitelman osiossa T330

4.7 Vaikutukset ilmastoon ja ilmanlaatuun seka
sopeutuminen ilmaston muutokseen

liImastovaikutuksia syntyy sekd tien rakentamisesta (materiaalit, kuljetukset,
rakentamisen aikaiset paastot) ettd varsinaisesta kaytosta eli liikenteestd. Hankkeen
tavoitteena on sujuvoittaa liikennettd valtatien liittymaalueella. Tall6in pystytdan
valttdimaan ajoneuvojen ylimaaraisia jarrutuksia, pysahdyksia sekd kiihdytyksia yms.
nopeuden vaihtumiseen liittyvia asioita, jolloin my®s ajoneuvojen polttoaineen kulutus
pienenee. Hankkeen mydta parannettavat tieosuudet tukevat taloudellista ja sujuvaa
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ajoa, joten voidaan olettaa, ettd timé véhentdd myods ajoneuvojen polttoaineen kulutusta
seka siten myos ilmastopééstoja valtatiella.

liImastonmuutoksen on arveltu lisddvat sateiden maara sekad esiintyvyyttd Suomessa.
Suunnittelualueen pintavesia johdetaan valtatien sivuojia pitkin nykyisiin laskuojiin.
Laskuojissa pintavesille tulee luontaista viipyméaa sekd imeytymistd ennen Siiponjokeen
paatymista.

limaston lampeneminen lisda helleaaltojen todennadkoisyytta ja ndin ollen keskipéivan
auringon polte saattaa olla vaaraksi ihmisille. Linja-autopyséakkikatokset muodostavat
suojaavan varjon pysakin odotustilalla kyytia odottaville matkustajille.

4.8 Vaikutukset ilmanlaatuun

Tiesuunnitelman toimenpiteiden vaikutusta ilmanlaatuun ei ole varsinaisesti selvitetty.
Tietila suunnittelualueella on melko avoin. Liikenneolosuhteet hankkeen alueella ovat
hyvat, eik4 tiesuunnitelmaratkaisuilla arvioida olevan vaikutusta ilmanlaatuun.

4.9 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
el&imistoon

Suunnitelma-alueen laheisyydessa on Rahjan saariston Natura-alue, sekd Siiponjoen

Natura-alue. Liito-oravaa tai sille suotuisaa puustoa ei luontoselvitysten yhteydessa

havaittu suunnittelualueelta. Suunnittelualueella ei ole erityisid luontoarvojensa tai

lajistonsa puolesta huomioitavia kohteita yhtd kurtturuususta tehtyd havaintoa ja

Siiponjokea lukuun ottamatta, joten vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja eldimisto6n
jaévat vahaisiksi.

4.10 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Tiesuunnitelman vaikutukset nykyisiin laskuojiin jaavat vahaisiksi nykyisten laskuojien
pysyessa ennallaan.

Tiesuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutusalueella ei ole tiedossa olevia
nykyisia peltosalaojituksia.

4.11 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja
pohjavesiin

Tiesuunnitelmalla on hyvin vahan vaikutuksia alueen pintavesiin. Hulevesivirtaamat
voivat vahaisesti kasvaa alueella paallystetyn pinta-alan kasvaessa, mutta muuten tilanne
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pintavesien osalta pysyy ldhes ennallaan. Tiesuunnitelmalla ei ole vaikutuksia Siiponjoen
koskiensuojelulain mukaiseen suojelustatukseen.

Tiesuunnitelma ei ole pohjavesialueella eika silld ole vaikutuksia pohjaveteen. Lahin
pohjavesialue sijaitsee n. 200 m etaisyydell& valtatien 8 itdpuolella.

4.12 Vaikutukset maaperan pilaantuneisuuteen

Suunnitelmalla ei ole vaikutusta maaperdn pilaantuneisuuteen. Suunnittelualueella
happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennékdisyys on suuri, joten niiden
vaikutukset on huomioitava rakentamisen aikana.

Maaleikkaukset hankkeella ovat varsin véhaisia, joten tdménhetkisen arvion mukaan
potentiaalisesti sulfaattimaiden esiin kaivu suurissa méaarin on epétodennékdista.
Tehtavat maankaivutydt ovat padosin nykyisen tierakenteen reunanaukaisua, jolloin
kaivu el ulotu syvdlle pohjamaahan ja  potentiaalisesti happamaan
sulfaattimaakerrokseen. Sulfaattimaakerroksen alkamissyvyys ei tassé vaiheessa ole
tiedossa. Happamien sulfaattimaiden kaivamisen riski on olemassa l&hinn&
rakennettavien rumpujen kaivutdiden ja ojien perkuutdiden yhteydessa.

Happamien sulfaattimaiden esiintymisen tutkimiseksi suunnittelualueelle on ohjelmoitu
taydentava tutkimusohjelma, jonka tulokset saadaan kayttoon
rakentamissuunnitteluvaiheeseen. Mikéli kaivutdiden yhteydessd havaitaan happamia
sulfaattimaita tai jo tutkimusten perusteella tietyt maamassat arvioidaan happamiksi,
happamiksi arvioidut maamassat pidetdan erillaan ei-happamista maamassoista ja
kaytetaan ensisijaisesti hankkeen sisalla pohjavesipinnan alapuolisiin téyttoihin. Mikali
happamia maamassoja ei voida hyddyntdd hankkeella, ne toimitetaan happamia
maamassoja  vastaanottavalle  ylijagdméamaiden  vastaanottopaikalle.  Yleensa
ylijgdmamaiden vastaanottopaikat edellyttavat happamien maiden kalkitsemista ennen
maiden sijoittamista vastaanottopaikalle. Rakentamissuunnitelmassa esitetaan tarkempi
ohjeistus happamien sulfaattimaiden ké&sittelystd ja mahdollisesta kalkitusmaarasta.

4.13 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Hankkeelle tuodaan maamassoja hankkeen ulkopuolelta. Nykyisten rakenteiden
hyotykayttod suositellaan taytdissa rakennekerrosten alapuolella, kunhan ne pystytaan
tekema&an tasalaatuisesti seka tayttomateriaalinlaatu pystytéaén todentamaan.

Alueella tehd&an paéasiassa nykyisen rakenteen leventamista, joten rakennekerrokset on
teknisen toimivuuden kannalta suositeltavaa tehdé nykyista vastaavista materiaaleista.
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4.14 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Satamatien liittyma erottuu nykyisellddn valtatiella 8 suurehkona liittymana, jonka
yhteydessd on kanavointi pohjoisen suunnasta satamaan kaantyvélle liikkenteelle.
Suunnitelman toteuttaminen avartaa liittym&aluetta sekd toiminnallisesti etta
visuaalisesti. Liittymaaluetta laajentavat sen ymparille sijoittuvat yliajettavat, esteista
vapaat alueet. Jatkossa liittymaalue erottuu luultavasti nykytilannetta selkedmmin
tiemaisemassa. Kyseessd on térked ja vilkkaasti liikenngity liittyma, joten sen
korostuminen tiemaisemassa ei ole huono asia.

Valtatien 8 varressa risteyksen tuntumassa ja Satamatien varressa olemassa olevaa
puustoa tullaan paikoin poistamaan esteistd vapaiden alueiden sek& kevyenliikenteen
vaylien alueilta. P&44osin teiden varsilla on tavanomaista puustoa, jonka poistaminen ei
olennaisesti kbyhdyta tiemaisemaa. Risteyksessd Satamatien pohjoispuolella puuston
poistaminen vaikuttaa tiemaisemaan positiivisesti: valtatieltd avautuu jatkossa
aikaisempaa laajempia nakymia avoimille viljelysaukeille, mika rikastuttaa tiemaisemaa.
Valtatien 8 varressa puuston poistaminen avaa nakymia tietd ympardiviltd tonteilta
tiemaisemaan ja vastaavasti tien varressa sijaitsevat rakennukset tulevat jatkossa
nakymaan nykyistd enemman tiemaisemassa. Valtatien etelapuolella Siiponjoen ja
Satamatien risteyksen vélisella alueella on yksittdinen komea manty. Se joudutaan tien
leventdmisen seurauksena poistamaan. Yksittdiset komeat puut voisivat erottua
tiemaisemassa omaleimaisuutta luovina maamerkkipuina, jos ne olisi mahdollista
séilyttaa.

Kuva 20. Valtatien 8 varressa Satamatien risteyksen lounaispuolella on yksittainen komea
manty.

Tien korkeusasema suhteessa ympaérdiviin alueisiin ei suunnitelman toteuttamisen
seurauksena muutu.
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Valtatielld on nykyisellddn bussipysékit tien molemmin puolin. Suunnitelmassa
bussipysékit sijoittuvat likimain entisille paikoilleen. Niiden toteuttamisen ei olennaisesti
muuta tiemaisemaa.

Tiesuunnitelmassa osoitettu 1,0 m korkea ja 75 m pitkd melukaide vaikuttaa maisemaan
véhaisessa maarin.

Suunnitelman toteuttamisella ei ole vaikutuksia maisemalle tai rakennetulle
kulttuuriymparistolle ominaisiin arvoihin. Suunnitelma kohdistuu olemassa oleville
tiealueille. Saariston alueelle, Siiponjokivarteen tai arvokkaaseen rakennusperintéén ei
kohdistu vaikutuksia.

Suunnitelman toteuttamisella ei ole vaikutuksia tiedossa olevaan arkeologiseen
kulttuuriperintoon.

4.15 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Toimivat lilkennejarjestelyt tuovat ajansaastod seké turvallisuuden tunnetta liikenteessé
alueella sdanndllisesti autoileville henkil6ille. Jalankulkijoille saadaan yhtendiset ja
turvalliset yhteydet alueelle. Valtatielle esitetty melusuojaus parantaa lahiasutuksen
kokemaa meluhaittaa nykyisestd huomattavasti.

4.16 Kiinteistovaikutukset

Tiealueeksi lunastetaan 9 kiinteistolta aluetta, joka on lahinnd metsdmaata ja tai peltoa.
Lunastettavan alueen pinta-ala on 1 ha. Hankkeessa ei ole tarve laatia KIVA-raporttia.

4.17 Yhteiskuntatalous

Kokonaiskustannukset ovat 1,8 milj. € (alv. 0 %), (MAKU 145, 2020=100), josta
tietoimituskustannukset ovat 20 000 euroa.

Rakentamiskustannusten jaosta neuvotellaan erikseen. Hanke aiheuttaa myds
kustannuksia tienpitdjan lisdksi johtojen ja laitteiden omistajille. Hankkeen
kustannusarvio ja kustannusjako ovat esitettynd tiesuunnitelman asiakirjoissa T121 ja
T122.

4.18 Vaikutukset yrityksiin ja elinkeinoelaméaan

Hankkeen myota paranee sataman logistinen saavutettavuus, mika osaltaan parantaa
my6s Kalajoen seudun elinkeinoelaman toimintaedellytyksia.
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4.19 Rakentamisen ja yllapidon aikaiset vaikutukset

Rakentaminen tapahtuu paasaantoisesti nykyisella liikennealueella tai sen véalittémassa
laheisyydessd. Tama aiheuttaa liikenteelle tyOnaikaista haittaa mm. muuttuvilla
liikennejarjestelyilla. Ty6naikana on mahdollisesti my6s véliaikaista haittaa alueen
ymparistdssa myds melun, polyn seka tarinan osalta.

Rakentamisella saattaa olla vaikutusta Siiponjoen vedenlaatuun hetkellisesti. Tamé& on
kuitenkin ennakoitavissa hyvalla tydsuunnittelulla, mm. ty6jarjestykseen seké tyétapoihin
on hyva kiinnittdd huomiota jatkosuunnittelussa seka tyon toteutuksen aikana.

Kunnossapidolliset toimenpiteet kasvavat alueella hieman uusien vaylayhteyksien myota.
Tieymparistd on suunniteltu ns. helposti kunnossapidettavaksi kasvillisuudeltaan.
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5 Suunnittelukohteen yhteydessa rakennettava
muiden omistama infrastruktuuri

5.1 Yksityistiet

Hankkeen yhteydesséa rakennetaan tai parannetaan seuraavat yksityistiet:

Yksityist | Paallysrakenteen Arvio  raskaan | Arvio  alusrakenteen | Huom.
ie paksuus [mm] liikenteen routivuudesta

maarasta
Y1 1190 V&hainen E-H Ab
Y3 370 Hyvin véhdinen Sora
Y7 370 Hyvin véhdinen Sora

5.2 Johtojen ja laitteiden siirrot ja suojaukset

Hankkeen yhteydessa siirretaan seka suojataan muiden omistamia johtoja seka laitteita.
Johtojen ja laitteiden omistajat laativat omat suunnitelmansa ja myQs toteuttavat
johtoty6t itse urakan aikana.
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6 Toteuttamiseen vaadittavat luvat ja sopimukset

6.1 Toteuttamisen vaatimat luvat ja ilmoitukset

Hankkeen toteuttaminen ei vaadi erillisid lupia.

6.2 Tehdyt sopimukset

6.2.1 Suunnittelun aikana hankitut lausunnot ja tehdyt sopimukset

Tiesuunnittelun aikana hankitut lausunnot koskevat tiesuunnitelman
ymparistovaikutusten kommentointia, Pohjois-Pohjanmaan liiton ja museon suunnittelun
aikaisia lausuntoja suunnitelmasta sek& johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeita
kustannusjakoineen.
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7 Suunnitelman laatijat ja ynhteyshenkilot

Tiesuunnitelman on laatinut Sweco Finland Kalajoen kaupungin toimeksiannon
mukaisesti.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Jouni Heikkil&, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Veteraanikatu 1, PL 86

90101 Oulu

puh. 0295 038 150
jouni.heikkila@ely-keskus.fi

Juha-Pekka Karihtala, Kalajoen kaupunki
Kalajoentie 5

85100 Kalajoki

puh. 044 4691 787
juha-pekka.karihtala@kalajoki.fi

Tuomas Hyridinen, Sweco Finland Oy
Hatanpdaén valtatie 11

33100 Tampere

puh. 050 3705 252
paula.lakua@sweco.fi

15. pdivana lokakuuta 2024
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